Luftverkehrsgesetz (LuftvVG)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007 (BGBL. I S. 698), das zuletzt durch
Artikel 2 Absatz 11 des Gesetzes vom 20. Juli 2017 (BGBI. I S. 2808; 2018 1 472) gedndert
worden ist.
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Erster Abschnitt Luftverkehr
1. Unterabschnitt
Luftfahrzeuge und Luftfahrtpersonal

§1
(D

)

10.

11.

§1a

(1)

Die Benutzung des Luftraums durch Luftfahrzeuge ist frei, soweit sie nicht durch dieses
Gesetz, durch die zu seiner Durchfiihrung erlassenen Rechtsvorschriften, durch im Inland
anwendbares internationales Recht, durch Rechtsakte der Européischen Union und die zu
deren Durchfiihrung erlassenen Rechtsvorschriften beschrénkt wird.

Luftfahrzeuge sind

Flugzeuge

Drehfliigler

Luftschiffe

Segelflugzeuge

Motorsegler

Frei- und Fesselballone

(weggefallen)

Rettungsfallschirme

Flugmodelle

Luftsportgerite

sonstige fiir die Benutzung des Luftraums bestimmte Gerite, sofern sie in Hohen von mehr
als dreiBBig Metern tiber Grund oder Wasser betrieben werden kdnnen.

Raumfahrzeuge, Raketen und dhnliche Flugkorper gelten als Luftfahrzeuge, solange sie
sich im Luftraum befinden. Ebenfalls als Luftfahrzeuge gelten unbemannte Fluggerite ein-
schlieBlich ihrer Kontrollstation, die nicht zu Zwecken des Sports oder der Freizeitgestal-
tung betrieben werden (unbemannte Luftfahrtsysteme).

Die Vorschriften dieses Gesetzes und die zur Durchfiihrung dieses Gesetzes erlassenen
Rechtsvorschriften sind beim Betrieb eines in der deutschen Luftfahrzeugrolle eingetrage-
nen Luftfahrzeugs oder eines anderen Luftfahrzeugs, fiir das die Bundesrepublik Deutsch-
land die Verantwortung des Eintragungsstaats iibernommen hat, oder eines Luftfahrzeugs,
welches in einem anderen Land registriert ist, aber unter einer deutschen Genehmigung
nach § 20 oder nach MafBigabe des Rechts der Europédischen Union eingesetzt wird, auch
auBerhalb des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland anzuwenden, soweit ihr



)

§1b

(1)

)

§1c

materieller Inhalt dem nicht erkennbar entgegensteht oder nach volkerrechtlichen Grunds-
atzen die Befolgung auslédndischer Rechtsvorschriften vorgeht.

Soweit auslindisches Recht in Ubereinstimmung mit vélkerrechtlichen Grundsitzen extra-
territoriale Wirkung beansprucht und sich auf Gegensténde bezieht, die von den Vorschrif-
ten nach § 1 Abs. 1 geregelt sind oder in einer sonstigen Beziehung zur Luftfahrt stehen,
findet es im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland nur insoweit Anwendung, als
es deutschem Recht nicht entgegensteht.

Wird ein Luftfahrzeug im Sinne des § la Abs. 1 auBerhalb des Geltungsbereichs dieses
Gesetzes betrieben, so sind international verbindliche Luftverkehrsregeln und Betriebsvor-
schriften im Sinne des Artikels 37 Abs. 2 Buchstabe ¢ und des Artikels 38 des Abkom-
mens vom 7. Dezember 1944 iiber die Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 11 S. 411)
zu beachten und zu befolgen, soweit sie dort gelten.

Bekannt gewordene und im Ausland nicht geahndete Verstole werden von den zusténdi-
gen Behorden in der Bundesrepublik Deutschland verfolgt und geahndet, als ob sie im In-
land begangen worden wiren. Die Ahndung erfolgt entsprechend der Umsetzung der in
Absatz 1 genannten Regeln und Vorschriften durch deutsches Recht.

Die Berechtigung zum Verkehr im Luftraum der Bundesrepublik Deutschland haben nach Mafiga-
be des § 1 Abs. 1

1.

§2
(D)

Luftfahrzeuge, die in der deutschen Luftfahrzeugrolle oder im Luftsportgeriteverzeichnis
eingetragen sind, sowie Luftfahrzeuge der Polizeien des Bundes und der Lander;

Luftfahrzeuge mit Eintragungszeichen der Bundeswehr;

Luftfahrzeuge, die einer Verkehrszulassung in der Bundesrepublik Deutschland nicht be-
diirfen;

Luftfahrzeuge, die in Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder in anderen Vertrags-
staaten des Abkommens iiber den Europdischen Wirtschaftsraum in einem Register einge-
tragen sind, auf Grund des Rechts der Européischen Union oder des Abkommens iiber den
Europiischen Wirtschaftsraum;

Luftfahrzeuge, die auBerhalb der Mitgliedstaaten der Européischen Union oder der anderen
Vertragsstaaten des Abkommens iiber den Europdischen Wirtschaftsraum in einem Regis-

ter eingetragen sind, auf Grund zwischenstaatlicher Vereinbarung;

Luftfahrzeuge, denen durch ausdriickliche Einflugerlaubnis nach § 2 Abs. 7 die Benutzung
des deutschen Luftraums gestattet ist.

Deutsche Luftfahrzeuge diirfen nur verkehren, wenn sie zum Luftverkehr zugelassen (Ver-



)
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(4)

)

(6)

(7

kehrszulassung) und - soweit es durch Rechtsverordnung vorgeschrieben ist - in das Ver-
zeichnis der deutschen Luftfahrzeuge (Luftfahrzeugrolle) eingetragen sind. Ein Luftfahr-
zeug wird zum Verkehr nur zugelassen, wenn

das Muster des Luftfahrzeugs zugelassen ist (Musterzulassung),
der Nachweis der Verkehrssicherheit nach der Priifordnung fiir Luftfahrtgerit gefiihrt ist,

der Halter des Luftfahrzeugs eine Haftpflichtversicherung zur Deckung der Haftung auf
Schadensersatz wegen der Tétung, der Korperverletzung oder der Gesundheitsbeschidi-
gung einer nicht im Luftfahrzeug beforderten Person und der Zerstérung oder der Bescha-
digung einer nicht im Luftfahrzeug beforderten Sache beim Betrieb eines Luftfahrzeugs
nach den Vorschriften dieses Gesetzes und von Verordnungen der Européischen Union un-
terhdlt und

die technische Ausriistung des Luftfahrzeugs so gestaltet ist, dass das durch seinen Betrieb
entstechende Gerdusch das nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Maf3
nicht iibersteigt.

Der Musterzulassung nach Absatz 1 Nr. 1 bedarf auch das sonstige Luftfahrtgerét.

Auf Startgerite, ausgenommen Startwinden flir Segelflugzeuge, sind die Vorschriften des
Absatzes 1 liber die Verkehrszulassung sinngemall anzuwenden.

Die Zulassung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr
vorliegen.

Deutsche Luftfahrzeuge haben das Staatszugehorigkeitszeichen und eine besondere Kenn-
zeichnung zu fiihren.

Deutsche Luftfahrzeuge diirfen den Geltungsbereich dieses Gesetzes nur mit Erlaubnis
verlassen.

Luftfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich dieses Gesetzes eingetragen und zugelassen
sind, diirfen nur mit Erlaubnis in den Geltungsbereich dieses Gesetzes einfliegen oder auf
andere Weise dorthin verbracht werden, um dort zu verkehren. Dieser Erlaubnis bedarf es
nicht, soweit

die Luftfahrzeuge in einem Luftfahrtunternehmen eingesetzt werden, das eine Betriebsge-
nehmigung nach der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 besitzt,

die Luftfahrzeuge in einem Mitgliedstaat der Europdischen Union eingetragen und zum
Verkehr zugelassen sind und iiber ein Lufttiichtigkeitszeugnis nach Artikel 5 der Verord-
nung (EG) Nr. 216/2008 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar
2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt und zur Errichtung
einer Europdischen Agentur fiir Flugsicherheit, zur Authebung der Richtlinie 91/670/EWG
des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. L 79
vom 19.3.2008, S. 1) in der jeweils geltenden Fassung verfiigen,

die Luftfahrzeuge in einem Staat registriert sind, in dem das Luftverkehrsrecht der Europé-
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§3
(1)

)

§3a
(1
2)

ischen Union Anwendung findet, wenn diese Luftfahrzeuge die Voraussetzungen der
Nummer 1 oder 2 erfiillen, oder

ein Abkommen zwischen dem Heimatstaat und der Bundesrepublik Deutschland oder ein
fur beide Staaten verbindliches Ubereinkommen etwas anderes bestimmt.

Die Erlaubnis nach den Absétzen 6 und 7 kann allgemein oder fiir den Einzelfall erteilt,
mit Auflagen verbunden und befristet werden.

Soweit eine von der Kommission der Europdischen Gemeinschaften auf Grund der Ver-
ordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. De-
zember 2005 iiber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen,
gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie liber die Un-
terrichtung von Fluggésten {iber die Identitdt des ausfithrenden Luftfahrtunternehmens und
zur Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. EU Nr. L 344 S. 15) erlas-
sene und in der im Amtsblatt der Européischen Union verdffentlichten gemeinschaftlichen
Liste aufgefiihrte Betriebsuntersagung dem entgegensteht, ist die Erlaubnis nach Absatz 7
Satz | unwirksam und gilt Absatz 7 Satz 2 nicht.

Luftfahrzeuge werden vorbehaltlich abweichender Verordnungen des Rates der Européi-
schen Union in die deutsche Luftfahrzeugrolle nur eingetragen, wenn

sie in einem ausldndischen staatlichen Luftfahrzeugregister nicht eingetragen sind und im
ausschlieBlichen Eigentum deutscher Staatsangehdoriger stehen; juristische Personen und
Gesellschaften des Handelsrechts mit Sitz im Inland werden deutschen Staatsangehdrigen
gleichgestellt, wenn der liberwiegende Teil ihres Vermogens oder Kapitals sowie die tat-
sichliche Kontrolle dariiber deutschen Staatsangehorigen zusteht und die Mehrheit der
Vertretungsberechtigten oder personlich haftenden Personen deutsche Staatsangehorige
sind;

ein Recht eines deutschen Staatsangehdrigen, an einem Luftfahrzeug Eigentum durch Kauf
zu erwerben, oder ein Recht zum Besitz auf Grund eines fiir einen Zeitraum von mindes-
tens sechs Monaten abgeschlossenen Mietvertrages oder eines dem Mietvertrag dhnlichen
Rechtsverhéltnisses besteht.

Staatsangehorige der Mitgliedstaaten der Européischen Union stehen deutschen Staatsan-
gehorigen gleich. Das Gleiche gilt fiir Angehorige aus anderen Staaten, in denen das Luft-

verkehrsrecht der Europdischen Union Anwendung findet.

Die fiir die Verkehrszulassung zustéindige Stelle kann im Einzelfall Ausnahmen zulassen,
wenn besondere Umstdnde vorliegen.

Mit der Eintragung in die Luftfahrzeugrolle wird die Pflicht nach § 2 Abs. 5 begriindet.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur oder eine von ihm bestimm-
te Behorde kann durch Verwaltungsabkommen mit der zustdndigen Behdrde eines auslan-
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dischen Staates zur Umsetzung von Artikel 83 (hoch) bis des Abkommens iiber die Inter-
nationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (BGBL. 1956 11 S. 412, 1997 I1 S. 1777) die
volkerrechtliche Verantwortung und die damit verbundene Zustindigkeit fiir ein nach § 3
eingetragenes Luftfahrzeug auf die zustéindige Stelle des anderen Staates iibertragen.

Desgleichen kann die Bundesrepublik Deutschland durch Verwaltungsabkommen nach
Absatz 2 die Zustindigkeit fiir ein in einem auslédndischen Register eingetragenes Luft-
fahrzeug tibernehmen. Ein derartiges Luftfahrzeug unterliegt den Anforderungen dieses
Gesetzes und den auf seiner Grundlage erlassenen Rechtsvorschriften.

Wer ein Luftfahrzeug fiihrt oder bedient (Luftfahrer) bedarf der Erlaubnis. Die Erlaubnis
wird nur erteilt, wenn

der Bewerber das vorgeschriebene Mindestalter besitzt,
der Bewerber seine Tauglichkeit nachgewiesen hat,

keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als unzuverléssig erscheinen lassen, ein Luft-
fahrzeug zu fithren oder zu bedienen, und keine Zweifel an der Zuverlédssigkeit des Bewer-
bers nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes bestehen,

der Bewerber eine Priifung nach der Verordnung iiber Luftfahrtpersonal oder nach der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission vom 3. November 2011 zur Festlegung
technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf das fliegende Perso-
nal in der Zivilluftfahrt gemdfl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Par-
laments und des Rates (ABL. L 311 vom 25.11.2011, S 1), die durch die Verordnung (EU)
Nr. 290/2012 (ABL L 100 vom 5.4.2012, S. 1) gedndert worden ist, bestanden hat und

dem Bewerber nicht bereits eine Erlaubnis gleicher Art und gleichen Umfangs nach MaB-
gabe dieser Vorschrift erteilt worden ist.

Die Vorschriften des Absatzes 1 sind auf sonstiges Luftfahrtpersonal sinngemafl anzuwen-
den, soweit seine Tadtigkeit auf Grund einer Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 er-
laubnispflichtig ist.

Die Erlaubnis ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vor-
liegen.

Bei Ubungs- und Priifungsfliigen in Begleitung von Fluglehrern (§ 5 Abs. 3) gelten die
Fluglehrer als diejenigen, die das Luftfahrzeug fithren oder bedienen. Das Gleiche gilt
auch fiir Priifer bei Priifungsfliigen und flir Luftfahrer, die andere Luftfahrer in ein Luft-
fahrzeugmuster einweisen oder mit diesem vertraut machen, es sei denn, dass ein anderer
als verantwortlicher Luftfahrzeugfithrer bestimmt ist. Bei Ubungs- und Priifungsfliigen
ohne Begleitung von Fluglehrern oder Priifern bediirfen Luftfahrer keiner Erlaubnis, wenn
es sich um Fliige handelt, die von Fluglehrern oder Priifern angeordnet und beaufsichtigt
werden.

Auf das Personal fiir die Flugsicherung



§ 4a
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§5
(1)

)
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a) in der Flugverkehrskontrolle (Fluglotsen),

b) in den Verwendungsbereichen Flugdatenbearbeitung in der Flugverkehrskon-
trolle, Fluginformationsdienst und Flugberatung,
c) bei Betrieb, Instandhaltung und Uberwachung der betrieblich genutzten flugsich-

erungstechnischen Einrichtungen

sind Absatz 1 Satz 1, 2 Nummer 1 bis 3 und Absatz 3 entsprechend anzuwenden. Voraus-
setzung ist ferner der Nachweis der Befihigung und Eignung gemil einer Rechtsverord-
nung nach § 32 Absatz 4 Nummer 4 und 4a.

Luftfahrzeugfiihrern ist das Fiihren oder Bedienen eines Luftfahrzeuges unter dem Einfluss
von Alkohol oder anderen psychoaktiven Substanzen untersagt. Satz 1 gilt fiir Medika-
mente nur so weit, als auf Grund ihrer betdubenden, bewusstseinsverandernden oder auf-
putschenden Wirkung davon auszugehen ist, dass sie die Dienstfahigkeit von Luftfahr-
zeugfithrern beeintrachtigen oder ausschliefen, es sei denn, durch eine &rztliche Beschei-
nigung eines flugmedizinischen Sachverstéindigen oder eines flugmedizinischen Zentrums
kann nachgewiesen werden, dass eine solche Wirkung nicht zu befiirchten ist.

Luftfahrtunternehmen nach § 20 Absatz 1, die ihren Hauptsitz in Deutschland haben oder
iiber eine durch das Luftfahrt-Bundesamt anerkannte Niederlassung in Deutschland verfii-
gen, haben dafiir Sorge zu tragen, dass nur Luftfahrzeugfiihrer eingesetzt werden, die be-
fahigt und geeignet sind, eine sichere und ordnungsgemife Beforderung zu gewdhrleisten.
Dazu sind von ihnen bei den Luftfahrzeugfiihrern vor Dienstbeginn auch verdachtsunab-
héngige Kontrollen in Form von Stichproben durchzufiihren, in denen gepriift wird, ob die
kontrollierte Person unter dem Einfluss von Stoffen nach Absatz 1 steht. Die Kontrollen
diirfen nur unter &drztlicher Aufsicht durchgefiihrt werden. Die Einzelheiten der Durchfiih-
rung der Kontrollen sind durch Tarifvertrag oder wenn ein solcher nicht besteht durch Be-
triebsvereinbarung zu regeln.

Wer es unternimmt, Luftfahrer oder Personal fiir die Flugsicherung auszubilden, bedarf
unbeschadet der Vorschrift des Absatzes 3 der Erlaubnis. Die Erlaubnis kann mit Auflagen
verbunden und befristet werden.

Die Erlaubnis ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die 6ffent-
liche Sicherheit oder Ordnung gefdhrdet werden kann oder der Bewerber oder seine Aus-
bilder personlich ungeeignet sind; ergeben sich spéter solche Tatsachen, so ist die Erlaub-
nis zu widerrufen. Die Erlaubnis kann aulerdem widerrufen werden, wenn sie ldnger als
ein Jahr nicht ausgenutzt worden ist.

Die praktische Ausbildung der Luftfahrer darf nur von Personen vorgenommen werden,
die eine Lehrberechtigung nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 oder nach der Ver-
ordnung iiber Luftfahrtpersonal besitzen (Fluglehrer).



2. Unterabschnitt Flugplitze

§6
(1)

)

)

(4)

)

(6)

(7

§7
(1)

Flugpldtze (Flughdfen, Landeplétze und Segelfluggeldnde) diirfen nur mit Genehmigung
angelegt oder betrieben werden. Im Genehmigungsverfahren fiir Flugpldtze, die einer
Planfeststellung bediirfen, ist die Umweltvertriglichkeit zu priifen. § 47 Absatz 2 des Ge-
setzes iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung bleibt unberiihrt. Die Genehmigung kann
mit Auflagen verbunden und befristet werden.

Vor Erteilung der Genehmigung ist besonders zu priifen, ob die geplante Mafinahme den
Erfordernissen der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse des Naturschutzes
und der Landschaftspflege sowie des Stidtebaus und der Schutz vor Flugldrm angemessen
beriicksichtigt sind. §§ 4 und 5 des Raumordnungsgesetzes bleiben unberiihrt. Ist das in
Aussicht genommene Gelénde ungeeignet oder rechtfertigen Tatsachen die Annahme, dass
die offentliche Sicherheit oder Ordnung gefdhrdet wird, ist die Genehmigung zu versagen.
Ergeben sich spéter solche Tatsachen, so kann die Genehmigung widerrufen werden.

Die Genehmigung eines Flughafens, der dem allgemeinen Verkehr dienen soll, ist auf3er-
dem zu versagen, wenn durch die Anlegung und den Betrieb des beantragten Flughafens
die offentlichen Interessen in unangemessener Weise beeintrachtigt werden.

Die Genehmigung ist zu ergéinzen oder zu &dndern, wenn dies nach dem Ergebnis des Plan-
feststellungsverfahrens (§§ 8 bis 10) notwendig ist. Eine Anderung der Genehmigung ist
auch erforderlich, wenn die Anlage oder der Betrieb des Flugplatzes wesentlich erweitert
oder gedndert werden soll.

Fiir das Genehmigungsverfahren gelten § 73 Absatz 3a, § 75 Absatz 1a sowie § 74 Abs. 4
und 5 des Verwaltungsverfahrensgesetzes iiber die Bekanntgabe entsprechend. Fiir die in §
8 Abs. 1 bezeichneten Flugplétze gilt fiir die Durchfithrung des Genehmigungsverfahrens
auch § 10 Absatz 4 und 5 entsprechend.

Im Falle des Absatzes 5 Satz 2 hat der Widerspruch eines Dritten gegen die Erteilung der
Genehmigung keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschieben-
den Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb
eines Monats nach Zustellung des Genehmigungsbescheides gestellt und begriindet wer-
den. Darauf ist in der Rechtsbehelfsbelehrung hinzuweisen.

Ist nach dem Gesetz iiber die Umweltvertrdglichkeitspriifung im Genehmigungsverfahren
eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren, so bedarf es keiner formlichen Erorte-
rung im Sinne des § 18 Absatz 1 Satz 4 des Gesetzes iiber die Umweltvertraglichkeitsprii-
fung.

Die Genehmigungsbehorde kann dem Antragsteller die zur Vorbereitung seines Antrags
(§ 6) oder die zur Durchfithrung des Vorhabens notwendigen Vermessungen, Boden- und
Grundwasseruntersuchungen einschlieBlich der vortibergehenden Anbringung von Markie-
rungszeichen und sonstigen Vorarbeiten gestatten, wenn eine Priifung ergeben hat, dass die
Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Genehmigung voraussichtlich vorliegen.

10
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Die Dauer der Erlaubnis soll zwei Jahre nicht iiberschreiten. Diese Erlaubnis gibt keinen
Anspruch auf Erteilung der Genehmigung nach § 6.

Die Beauftragten der Genehmigungsbehorde konnen Grundstiicke, die fiir die Genehmi-
gung in Betracht kommen, auch ohne Zustimmung des Berechtigten betreten, diese Grund-
stiicke vermessen und sonstige Vorarbeiten vornehmen, die fiir die endgiiltige Entschei-
dung iiber die Eignung des Geldndes notwendig sind. Zum Betreten von Wohnungen sind
sie nicht berechtigt.

Die Genehmigungsbehorde kann die Vorarbeiten von Auflagen abhingig machen. Ist
durch die Vorarbeiten ein erheblicher Schaden zu erwarten, hat die Genehmigungsbehorde
Sicherheitsleistung durch den Antragsteller anzuordnen.

Wenn durch die Vorarbeiten Schidden verursacht werden, hat der Antragsteller unverziig-
lich nach Eintritt des jeweiligen Schadens volle Entschadigung in Geld zu leisten oder auf
Verlangen des Geschédigten den fritheren Zustand wiederherzustellen. Uber Art und Héhe
der Entschiadigung entscheiden im Streitfalle die ordentlichen Gerichte.

Flughédfen sowie Landepldtze mit beschrinktem Bauschutzbereich nach § 17 diirfen nur
angelegt, bestehende nur gedndert werden, wenn der Plan nach § 10 vorher festgestellt ist.
Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwigung zu bertick-
sichtigen. Hierbei sind zum Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schédli-
chen Umwelteinwirkungen durch Flugldrm die jeweils anwendbaren Werte des § 2 Ab-
satz 2 des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm zu beachten. Die Priifung der Umweltver-
traglichkeit und der Vertriglichkeit mit den Erhaltungszielen von Natura 2000-Gebieten
muss sich rdumlich auf den gesamten Einwirkungsbereich des Vorhabens erstrecken, in
dem entscheidungserhebliche Auswirkungen moglich sind. Hierbei sind in der Umgebung
der in Satz 1 bezeichneten Flugplitze alle die Bereiche zu berticksichtigen, in denen An-
und Abflugverkehr weder aus tatsdchlichen noch aus rechtlichen Griinden ausgeschlossen
werden kann. Lésst sich die Zulassung des Vorhabens nur rechtfertigen, wenn bestimmte
Gebiete von erheblichen Beeintrichtigungen durch An- und Abflugverkehr verschont blei-
ben, legt die Planfeststellungsbehorde fest, dass An- und Abflugverkehr iiber diesen Ge-
bieten nicht abgewickelt werden darf. Die Planfeststellungsbehorde kann auch Bedingun-
gen fiir die Zulissigkeit von Uberfliigen iiber bestimmten Gebieten festlegen. Vor einer
Festlegung im Planfeststellungsbeschluss ist der Flugsicherungsorganisation und dem
Bundesaufsichtsamt flir Flugsicherung Gelegenheit zu geben, zu den Auswirkungen einer
solchen Festlegung auf die kiinftige Verkehrsfilhrung und Abwicklung des Luftverkehrs
Stellung zu nehmen. Auf Genehmigungen nach § 6 Absatz 1 und 4 Satz 2 sind die Sdtze 3
bis 5 entsprechend anzuwenden. Fiir das Planfeststellungsverfahren gelten die §§ 72 bis 78
des Verwaltungsverfahrensgesetzes nach Maligabe dieses Gesetzes.

Fiir die Plangenehmigung gilt § 9 Absatz 1 entsprechend.
(weggefallen)

Betriebliche Regelungen und die bauplanungsrechtliche Zuldssigkeit von Hochbauten auf
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)

(6)

(7

(8)

§ 8a

(1)

)

€)

dem Flugplatzgelinde kénnen Gegenstand der Planfeststellung sein. Anderungen solcher-
art getroffener betrieblicher Regelungen bediirfen nur einer Regelung entsprechend § 6
Abs. 4 Satz 2.

Fiir die zivile Nutzung eines aus der militdrischen Tragerschaft entlassenen ehemaligen
Militirflugplatzes ist eine Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 durch die zu-
stindige Zivilluftfahrtbehorde erforderlich, in der der Tréger der zivilen Nutzung anzuge-
ben ist. Die Genehmigungsurkunde muss dariiber hinaus die fiir die entsprechende Flug-
platzart vorgeschriebenen Angaben enthalten (§ 42 Abs. 2, § 52 Abs. 2, § 57 Abs. 2 der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung). Eine Planfeststellung oder Plangenehmigung findet
nicht statt, jedoch muss das Genehmigungsverfahren den Anforderungen des Gesetzes
tiber die Umweltvertrdglichkeitspriifung entsprechen, wenn die zivile Nutzung des Flug-
platzes mit baulichen Anderungen oder Erweiterungen verbunden ist, fiir die nach dem
Gesetz tiber die Umweltvertrdglichkeitspriifung eine Umweltvertrdglichkeitspriifung
durchzufiihren ist. Ein militdrischer Bauschutzbereich bleibt bestehen, bis die Genehmi-
gungsbehorde etwas anderes bestimmt. Spétestens mit der Bekanntgabe der Anderungsge-
nehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 gehen alle Rechte und Pflichten von dem militarischen
auf den zivilen Tréger tiber.

Die Genehmigung nach § 6 ist nicht Voraussetzung fiir ein Planfeststellungsverfahren oder
ein Plangenehmigungsverfahren.

Absatz 5 Satz 1 bis 3 gilt entsprechend bei der zivilen Nutzung oder Mitbenutzung eines
nicht aus der militdrischen Trigerschaft entlassenen Militarflugplatzes.

§ 7 gilt fiir das Planfeststellungsverfahren entsprechend. Vorarbeiten zur Baudurchfiihrung
sind dariiber hinaus auch vor Eintritt der Bestandskraft eines Planfeststellungsbeschlusses
oder einer Plangenehmigung zu dulden.

Sobald der Plan ausgelegt oder andere Gelegenheit gegeben ist, den Plan einzusehen, diir-
fen auf den vom Plan betroffenen Fléchen bis zu ihrer Inanspruchnahme wesentlich wert-
steigernde oder die geplanten BaumaBnahmen erheblich erschwerende Verdnderungen
nicht vorgenommen werden (Verdnderungssperre). Als vom Plan betroffen gelten Flichen
auch insoweit, als fiir die Erteilung einer Baugenehmigung nach dem im Plan fiir den Aus-
bau bezeichneten Bauschutzbereich (§§ 12, 17) ein Zustimmungsvorbehalt der Luftfahrt-
behorde besteht. Verdanderungen, die in rechtlich zuldssiger Weise vorher begonnen wor-
den sind, Unterhaltungsarbeiten und die Fortfithrung einer bisher ausgeiibten Nutzung
werden davon nicht beriihrt. Unzuldssige Verdnderungen bleiben bei der Anordnung von
Vorkehrungen und Anlagen und im Entschddigungsverfahren unberiicksichtigt.

Dauert die Verdnderungssperre iiber vier Jahre, konnen die Eigentiimer fiir die dadurch
entstandenen Vermogensnachteile Entschadigung verlangen.

In den Fillen des Absatzes 1 Satz 1 steht dem Unternehmer an den betroffenen Fliachen ein
Vorkaufsrecht zu.
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§9
(1)

)

)

§ 10

(1)

)

€)

§ 75 Absatz 1 des Verwaltungsverfahrensgesetzes gilt nicht fiir Entscheidungen des Bun-
desministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur nach § 27d Absatz 1 und 4 und Ent-
scheidungen der Baugenehmigungsbehorden auf Grund des Baurechts.

Wird der Plan nicht innerhalb von fiinf Jahren nach Rechtskraft durchgefiihrt, so kdnnen
die vom Plan betroffenen Grundstiickseigentiimer verlangen, dass der Unternehmer ihre
Grundstiicke und Rechte insoweit erwirbt, als nach § 28 die Enteignung zuléssig ist.
Kommt keine Einigung zustande, so konnen sie die Durchfiihrung des Enteignungsverfah-
rens bei der Enteignungsbehérde beantragen. Im Ubrigen gilt § 28.

Wird mit der Durchfithrung des Plans nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der
Unanfechtbarkeit begonnen, so tritt er auler Kraft, es sei denn, er wird vorher auf Antrag
des Trigers des Vorhabens von der Planfeststellungsbehdrde um hochstens fiinf Jahre ver-
ldngert.

Planfeststellungsbehdrde und Anhoérungsbehorde sind die von der Landesregierung be-
stimmten Behorden des Landes, in dem das Gelidnde liegt. Erstreckt sich das Geldnde auf
mehrere Lander, so trifft die Bestimmung nach Satz 1 die Landesregierung des Landes, in
dem der tiberwiegende Teil des Geléndes liegt.

Fiir das Anhdrungsverfahren gilt § 73 des Verwaltungsverfahrensgesetzes mit folgenden
Mafgaben:

§ 73 Absatz 3a des Verwaltungsverfahrensgesetzes gilt fiir AuBerungen der Kommission
nach § 32b entsprechend.

Bei der Anderung eines Flughafens oder eines Landeplatzes mit beschriinktem Bauschutz-
bereich nach § 17 kann von einer formlichen Erorterung im Sinne des § 73 Abs. 6 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes und des § 18 Absatz 1 Satz 2 des Gesetzes iiber die Um-
weltvertrdglichkeitspriifung abgesehen werden. Vor dem Abschluss des Planfeststellungs-
verfahrens ist den Einwendern Gelegenheit zur AuBerung zu geben. Die Stellungnahme
der Anhorungsbehorde nach § 73 Abs. 9 des Verwaltungsverfahrensgesetzes ist innerhalb
von sechs Wochen nach Ablauf der Einwendungsfrist abzugeben.

Soll ein ausgelegter Plan gedndert werden, so sind auch die vom Bund oder Land aner-
kannten Naturschutzvereinigungen entsprechend § 73 Abs. 8 Satz 1 des Verwaltungsver-
fahrensgesetzes zu beteiligen. Im Falle des § 73 Abs. 8 Satz 2 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes erfolgt die Beteiligung in entsprechender Anwendung der Nummer 3 Satz 3 und
4. Von einer Erorterung im Sinne des § 73 Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes und
des § 18 Absatz 1 Satz 4 des Gesetzes iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung kann abge-
sehen werden.

Die Mafigaben gelten entsprechend, wenn das Verfahren landesrechtlich durch ein Verwal-
tungsverfahrensgesetz geregelt ist.

Werden offentliche Interessen bertihrt, fiir die die Zustandigkeit von Bundesbehdrden oder
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(4)

)

von Behorden, die im Auftrag des Bundes tdtig werden, gegeben ist, und kommt eine Ver-
stdndigung zwischen der Planfeststellungsbehorde und den genannten Behdrden nicht zu-
stande, so hat die Planfeststellungsbehorde im Benehmen mit dem Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur zu entscheiden.

Die Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschluss oder eine Plangenehmigung
fiir den Bau oder die Anderung von Flughiifen oder Landeplitzen mit beschrinktem Bau-
schutzbereich hat keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschie-
benden Wirkung der Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschluss oder eine
Plangenehmigung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur in-
nerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses oder der Plange-
nehmigung gestellt und begriindet werden. § 58 der Verwaltungsgerichtsordnung gilt ent-
sprechend. Treten spéter Tatsachen ein, die die Wiederherstellung der aufschiebenden
Wirkung rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss oder die Plange-
nehmigung Beschwerte einen hierauf gestiitzten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Ver-
waltungsgerichtsordnung innerhalb von einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem
Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Der Kliger hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner Klage
dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. § 87b Abs. 3 und § 128a der Verwal-
tungsgerichtsordnung gelten entsprechend.

§ 10a Zeugnis nach der Verordnung (EG) Nr. 216/2008

Fiir Flugplitze im Anwendungsbereich von Artikel 4 Absatz 3a der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 entscheidet die zustindige Luftfahrtbehorde auf Antrag iiber die Erteilung eines Zeug-
nisses gemaf Artikel 8a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und iiber die Freistellung des Flug-
platzes nach Artikel 4 Absatz 3b. Die §§ 6 bis 10 bleiben unberiihrt.

§11

Die Vorschrift des § 14 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes gilt fiir Flugplatze entsprechend.

§12

(1)

Bei Genehmigung eines Flughafens ist fiir den Ausbau ein Plan festzulegen. Dieser ist
mafgebend fiir den Bereich, in dem die in den Absétzen 2 und 3 bezeichneten Baube-
schrankungen gelten (Bauschutzbereich). Der Plan muss enthalten

die Start- und Landebahnen einschlieBlich der sie umgebenden Schutzstreifen (Start- und
Landefliachen),

die Sicherheitsflichen, die an den Enden der Start- und Landefldchen nicht lidnger als je
1000 Meter und seitlich der Start- und Landefldchen bis zum Beginn der Anflugsektoren je

350 Meter breit sein sollen,

den Flughafenbezugspunkt, der in der Mitte des Systems der Start- und Landeflachen lie-
gen soll,

die Startbahnbezugspunkte, die je in der Mitte der Start- und Landeflachen liegen sollen,
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)

)

b)

(4)

§13

die Anflugsektoren, die sich beiderseits der AuBenkanten der Sicherheitsfldchen an deren
Enden mit einem Offnungswinkel von je 15 Grad anschlieBen; sie enden bei Hauptstart-
und Hauptlandefldchen in einer Entfernung von 15 Kilometern, bei Nebenstart- und Ne-
benlandeflachen in einer Entfernung von 8,5 Kilometern vom Startbahnbezugspunkt.

Nach Genehmigung eines Flughafens darf die fiir die Erteilung einer Baugenehmigung
zustindige Behorde die Errichtung von Bauwerken im Umkreis von 1,5 Kilometer Halb-
messer um den Flughafenbezugspunkt sowie auf den Start- und Landeflichen und den Si-
cherheitsflichen nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehdrden genehmigen. Die Zustim-
mung der Luftfahrtbehdrden gilt als erteilt, wenn sie nicht binnen zwei Monaten nach Ein-
gang des Ersuchens der fiir die Erteilung einer Baugenehmigung zustindigen Behorde
verweigert wird. Ist die fachliche Beurteilung innerhalb dieser Frist wegen des Ausmalies
der erforderlichen Priifungen nicht moéglich, kann sie von der fiir die Baugenehmigung zu-
stdndigen Behorde im Benehmen mit dem Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung verlén-
gert werden. Sehen landesrechtliche Bestimmungen fiir die Errichtung von Bauwerken
nach Satz 1 die Einholung einer Baugenehmigung nicht vor, bedarf die Errichtung dieser
Bauwerke der Genehmigung der Luftfahrtbehdrde unter ausschlieBlich luftverkehrssicher-
heitlichen Erwdgungen.

In der weiteren Umgebung eines Flughafens ist die Zustimmung der Luftfahrtbehdrden
erforderlich, wenn die Bauwerke folgende Begrenzung iiberschreiten sollen:

auflerhalb der Anflugsektoren

im Umkreis von 4 Kilometer Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt eine Hoéhe von 25
Metern (Hohe bezogen auf den Flughafenbezugspunkt),

im Umkreis von 4 Kilometer bis 6 Kilometer Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt
die Verbindungslinie, die von 45 Meter Hohe bis 100 Meter Hohe (Hohen bezogen auf den
Flughafenbezugspunkt) ansteigt;

innerhalb der Anflugsektoren

von dem Ende der Sicherheitsfldchen bis zu einem Umkreis um den Startbahnbezugspunkt
von 10 Kilometer Halbmesser bei Hauptstart- und Hauptlandeflichen und von 8,5 Kilome-
ter bei Nebenstart- und Nebenlandefldchen die Verbindungslinie, die von 0 Meter Hohe an
diesem Ende bis 100 Meter Hohe (Hohen bezogen auf den Startbahnbezugspunkt der be-
treffenden Start- und Landefldche) ansteigt,

im Umkreis von 10 Kilometer bis 15 Kilometer Halbmesser um den Startbahnbezugspunkt
bei Hauptstart- und Hauptlandeflachen die Hohe von 100 Metern (Hohe bezogen auf den
Startbahnbezugspunkt der betreffenden Start- und Landefldchen).

Absatz 2 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend.
Zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt und zum Schutz der Allgemeinheit konnen die

Luftfahrtbehorden ihre Zustimmung nach den Absétzen 2 und 3 davon abhidngig machen,
dass die Baugenehmigung unter Auflagen erteilt wird.

Sofern Baubeschrankungen im Bauschutzbereich infolge besonderer ortlicher Verhiltnisse oder
des Verwendungszwecks des Flughafens in bestimmten Geldndeteilen fiir die Sicherheit der Luft-
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fahrt nicht in dem nach § 12 festgelegten Umfang notwendig sind, kdnnen die Luftfahrtbehdrden
fiir diese Geldndeteile Bauhohen festlegen, bis zu welchen Bauwerke ohne ihre Zustimmung ge-
nehmigt werden kdnnen.

§ 14

(1)

)

§ 15

(1)

)

§16

(1)

)

§ 16a

(1)

AuBerhalb des Bauschutzbereichs darf die fiir die Erteilung einer Baugenehmigung zu-
stdndige Behorde die Errichtung von Bauwerken, die eine Hohe von 100 Metern {iber der
Erdoberfliche iiberschreiten, nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehdrden genehmigen;
§ 12 Abs. 2 Satz 2 und 3 und Abs. 4 gilt entsprechend.

Das Gleiche gilt fiir Anlagen von mehr als 30 Meter Hohe auf natiirlichen oder kiinstlichen
Bodenerhebungen, sofern die Spitze dieser Anlage um mehr als 100 Meter die Hoéhe der
hochsten Bodenerhebung im Umkreis von 1,6 Kilometer Halbmesser um die fiir die Anla-
ge vorgesehene Bodenerhebung iiberragt. Im Umkreis von 10 Kilometer Halbmesser um
einen Flughafenbezugspunkt gilt als Hohe der hochsten Bodenerhebung die Hohe des
Flughafenbezugspunktes.

Die §§ 12 bis 14 gelten sinngemal fiir Biume, Freileitungen, Masten, Ddmme sowie fiir
andere Anlagen und Gerite. § 12 Abs. 2 ist auf Gruben, Anlagen der Kanalisation und
dhnliche Bodenvertiefungen sinngeméf anzuwenden.

Die Errichtung der in Absatz 1 genannten Luftfahrthindernisse bedarf der Genehmigung.
Falls die Genehmigung von einer anderen als der Baugenehmigungsbehorde erteilt wird,
bedarf diese der Zustimmung der Luftfahrtbehorde. Ist eine andere Genehmigungsbehorde
nicht vorgesehen, so ist die Genehmigung der Luftfahrtbehorde erforderlich.

Die Eigentiimer und anderen Berechtigten haben auf Verlangen der Luftfahrtbehdérden zu
dulden, dass Bauwerke und andere Luftfahrthindernisse (§ 15), welche die nach den §§ 12
bis 15 zuldssige Hohe iiberragen, auf diese Hohe abgetragen werden. Im Falle des § 15
Abs. 1 Satz 2 erstreckt sich die Verpflichtung zur Duldung auf die Beseitigung der Vertie-
fungen. Ist die Abtragung oder Beseitigung der Luftfahrthindernisse im Einzelfall nicht
durchfiihrbar, so sind die erforderlichen SicherungsmafBnahmen fiir die Luftfahrt zu dul-
den.

Das Recht des Eigentiimers oder eines anderen Berechtigten und eine nach anderen Vor-
schriften bestehende Verpflichtung, diese MaBinahmen auf eigene Kosten selbst durchzu-
fithren, bleiben unberiihrt.

Die Eigentliimer und anderen Berechtigten von Bauwerken und von Gegenstinden im Sin-
ne des § 15 Abs. | Satz 1, die die nach § 14 zuldssige Hohe nicht iiberschreiten, haben auf
Verlangen der zustidndigen Luftfahrtbehorde zu dulden, dass die Bauwerke und Gegen-
stinde in geeigneter Weise gekennzeichnet werden, wenn und insoweit dies zur Sicherheit
des Luftverkehrs erforderlich ist. Das Bestehen sowie der Beginn des Errichtens oder Ab-
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bauens von Freileitungen, Seilbahnen und &hnlichen Anlagen, die in einer Lénge von mehr
als 75 m Téler oder Schluchten iiberspannen oder Steilabhdngen folgen und dabei die Ho-
he von 20 m tiiber der Erdoberfléche iiberschreiten, sind der zustéindigen Luftfahrtbehorde
von den Eigentiimern und anderen Berechtigten unverziiglich anzuzeigen.

) § 16 Abs. 2 gilt entsprechend.
§17

Die Luftfahrtbehorden kénnen bei der Genehmigung von Landepldtzen und Segelfluggelinden
bestimmen, dass die zur Erteilung einer Baugenehmigung zustéindige Behorde nur mit Zustim-
mung der Luftfahrtbehorde genehmigen darf (beschrénkter Bauschutzbereich)

1. die Errichtung von Bauwerken jeder Hohe im Umkreis von 1,5 Kilometern Halbmesser um
den dem Flugplatzbezugspunkt entsprechenden Punkt,

2. die Errichtung von Bauwerken, die eine Hohe von 25 Meter, bezogen auf den dem Flugha-
fenbezugspunkt entsprechenden Punkt, liberschreiten im Umkreis von 4 Kilometern
Halbmesser um den Flugplatzbezugspunkt.

Auf den beschrankten Bauschutzbereich sind § 12 Abs. 2 Satz 2 und 3 und Abs. 4 sowie die §§ 13,
15 und 16 sinngemadf anzuwenden.

§18

Der Umfang des Bauschutzbereichs ist den Eigentiimern von Grundstiicken im Bauschutzbereich
und den anderen zum Gebrauch oder zur Nutzung dieser Grundstiicke Berechtigten sowie den
dinglich Berechtigten, soweit sie der zustindigen Behorde bekannt oder aus dem Grundbuch er-
sichtlich sind, bekannt zu geben oder in ortsiiblicher Weise 6ffentlich bekannt zu machen.

§ 18a

(1) Bauwerke diirfen nicht errichtet werden, wenn dadurch Flugsicherungseinrichtungen ge-
stort werden konnen. Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung entscheidet auf der
Grundlage einer gutachtlichen Stellungnahme der Flugsicherungsorganisation, ob durch
die Errichtung der Bauwerke Flugsicherungseinrichtungen gestdrt werden konnen. Das
Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung teilt seine Entscheidung der fiir die Genehmigung
des Bauwerks zustindigen Behorde oder, falls es einer Genehmigung nicht bedarf, dem
Bauherrn mit.

(la)  Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung veroffentlicht amtlich die Standorte aller Flug-
sicherungseinrichtungen und Bereiche um diese, in denen Stérungen durch Bauwerke zu
erwarten sind. Die Flugsicherungsorganisation meldet ihre Flugsicherungseinrichtungen
und die Bereiche nach Satz 1 dem Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung. Die jeweils zu-
stdndigen Luftfahrtbehorden der Lénder unterrichten das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsi-
cherung, wenn sie von der Planung von Bauwerken innerhalb von Bereichen nach Satz 1
Kenntnis erhalten.

) Die Eigentiimer und anderen Berechtigten haben auf Verlangen des Bundesaufsichtsamtes
fiir Flugsicherung zu dulden, dass Bauwerke, die den Betrieb von Flugsicherungseinrich-
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€)

§ 18b

(1)

)

€)

§19

(1)

)

€)

(4)

tungen storen, in einer Weise verdndert werden, dass Storungen unterbleiben. Das gilt
nicht, wenn die Storungen durch MaBinahmen der Flugsicherungsorganisation mit einem
Kostenaufwand verhindert werden konnen, der nicht tiber dem Geldwert der beabsichtig-
ten Verdnderung liegt.

Die Absitze 1 und 2 gelten sinngeméB fiir die nach § 15 Abs. 1 Satz 1 genannten Gegen-
stinde. § 30 Abs. 2 Satz 1, 2 und 4 bleibt unberiihrt.

Bauwerke diirfen in den Bereichen, die fiir die Einrichtung und Uberwachung von Verfah-
ren fir Fliige nach Instrumentenflugregeln aus Griinden der Hindernisfreiheit zu bewerten
sind, nur errichtet werden, wenn die zustindige Luftfahrtbehdrde zuvor tiber das Vorhaben
informiert wurde.

Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung unterrichtet die zustédndigen Luftfahrtbehorden
der Linder iiber die Bereiche, die fiir die Einrichtung und Uberwachung von Verfahren fiir
Flige nach Instrumentenflugregeln aus Griinden der Hindernisfreiheit zu bewerten sind.
Die zustindigen Luftfahrtbehorden der Lénder unterrichten das Bundesaufsichtsamt fiir
Flugsicherung liber Bauwerke, welche in diesem Bereich errichtet werden sollen.

Die Absitze 1 und 2 gelten sinngeméB fiir die nach § 15 Abs. 1 Satz 1 genannten Gegen-
stande. § 30 Abs. 2 Satz 1, 2 und 4 bleibt unberiihrt.

Entstehen durch MaBinahmen auf Grund der Vorschriften der §§ 12, 14 bis 17 und 18a dem
Eigentiimer oder einem anderen Berechtigten Vermogensnachteile, so ist hierfiir eine an-
gemessene Entschddigung in Geld zu leisten. Hierbei ist die entzogene Nutzung, die Be-
schidigung oder Zerstorung einer Sache unter gerechter Abwiagung der Interessen der All-
gemeinheit und der Beteiligten zu beriicksichtigen. Fiir Vermdgensnachteile, die nicht im
unmittelbaren Zusammenhang mit der Beeintréchtigung stehen, ist den in Satz 1 bezeich-
neten Personen eine Entschidigung zu zahlen, wenn und soweit dies zur Abwendung oder
zum Ausgleich unbilliger Hérten geboten erscheint.

Unterlisst der Berechtigte eine Anderung der Nutzung, die ihm zuzumuten ist, so mindert
sich seine Entschddigung um den Wert der Vermdgensvorteile, die ihm bei Ausiibung der
gednderten Nutzung erwachsen wéren.

Werden Bauwerke und sonstige Luftfahrthindernisse (§ 15), deren entschidigungslose
Entfernung oder Umgestaltung nach dem jeweils geltenden Recht gefordert werden kann,
auf Grund von MafBinahmen nach § 16 ganz oder teilweise entfernt oder umgestaltet, so ist
eine Entschidigung nur zu leisten, wenn es aus Griinden der Billigkeit geboten ist. Sind sie
befristet zugelassen und ist die Frist noch nicht abgelaufen, so ist eine Entschddigung nach
dem Verhdltnis der restlichen Frist zu der gesamten Frist zu leisten.

Dinglich Berechtigte, die nicht zum Gebrauch oder zur Nutzung der Sache berechtigt sind,

sind nach den Artikeln 52 und 53 des Einfithrungsgesetzes zum Biirgerlichen Gesetzbuch
auf die Entschddigung des Eigentiimers angewiesen.
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(5) Die Entschidigung ist in den Féllen der §§ 12 und 17 von dem Flugplatzunternehmer zu
zahlen. In den Fillen des § 18a und soweit die bezeichneten Mallnahmen Grundstiicke o-
der andere Sachen auBlerhalb der Bauschutzbereiche der §§ 12 und 17 betreffen, ist die
Entschddigung, wenn es sich um Maflnahmen der Flugsicherung handelt, die sich nicht auf
den Start- und Landevorgang beziehen, von demjenigen zu leisten, dessen Flugsiche-
rungstdtigkeit durch die Verdnderung von Bauwerken unmittelbar gefordert und erleichtert
wird; im Ubrigen obliegt sie dem jeweiligen Flugplatzunternehmer. In den Fillen des
§ 16a ist die Entschddigung von demjenigen zu leisten, der ein Interesse an der Kenn-
zeichnung geltend macht.

(6) Im Ubrigen sind die Vorschriften des § 13 Abs. 2, der §§ 14, 15, 17 bis 25, 31 und 32 des
Schutzbereichgesetzes sinngemal anzuwenden.

§ 19a

Der Unternehmer eines Flughafens oder eines Landeplatzes im Sinne von § 4 Abs. 1 Nr. 1 und 2
des Gesetzes zum Schutz gegen Flugldrm, hat innerhalb einer von der Genehmigungsbehdrde fest-
zusetzenden Frist auf dem Flughafen oder Landeplatz und in dessen Umgebung Anlagen zur fort-
laufend registrierenden Messung der durch die an- und abfliegenden Luftfahrzeuge entstehenden
Gerdusche einzurichten und zu betreiben. Die Mess- und Auswertungsergebnisse sind der Geneh-
migungsbehdrde und der Kommission nach § 32b sowie auf Verlangen der Genehmigungsbehorde
anderen Behorden mitzuteilen und regelmifig zu verdffentlichen. Sofern ein Bediirfnis fiir die
Beschaffung und den Betrieb von Anlagen nach Satz 1 nicht besteht, kann die Genehmigungsbe-
horde Ausnahmen zulassen.

§ 19b

(1) Der Unternehmer eines Verkehrsflughafens oder Verkehrslandeplatzes trifft eine Regelung
tiber die zu entrichtenden Entgelte fiir die Nutzung der Einrichtungen und Dienstleistun-
gen, die mit der Beleuchtung, dem Starten, Landen und Abstellen von Luftfahrzeugen so-
wie mit der Abfertigung von Fluggésten und Fracht in Zusammenhang stehen (Entgeltord-
nung). Die Entgeltordnung ist der Genehmigungsbehorde zur Genehmigung vorzulegen.
Die Genehmigung wird erteilt, wenn die Entgelte in der Entgeltordnung nach geeigneten,
objektiven, transparenten und diskriminierungsfreien Kriterien geregelt sind. Insbesondere
ist zu gewihrleisten, dass

1. die zu entgeltenden Dienstleistungen und Infrastrukturen klar bestimmt sind,
2. die Berechnung der Entgelte kostenbezogen erfolgt und im Voraus festgelegt ist,
3. allen Flugplatznutzern in gleicher Weise Zugang zu den Dienstleistungen und Infrastruktu-

ren des Verkehrsflughafens oder Verkehrslandeplatzes gewéhrt wird,

4. den Flugplatznutzern nicht ohne sachlichen Grund Entgelte in unterschiedlicher Hohe auf-
erlegt werden.

Eine Differenzierung der Entgelte zur Verfolgung von dffentlichen oder allgemeinen Inte-
ressen ist fiir Verkehrsflughdfen und -landeplédtze zuldssig; die hierfiir herangezogenen
Kriterien miissen geeignet, objektiv und transparent sein. In der Entgeltordnung von Ver-
kehrsflughéfen ist eine Differenzierung der Entgelte nach Larmschutzgesichtspunkten vor-
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€)

zunehmen; daneben soll eine Differenzierung nach Schadstoffemissionen erfolgen.
Absatz 1 gilt nicht fiir

Gebithren zur Abgeltung von Flugsicherungsdiensten nach der Verordnung (EG) Nr.
1794/2006 der Kommission vom 6. Dezember 2006 zur Einfiihrung einer gemeinsamen
Gebiihrenregelung fiir Flugsicherungsdienste (ABL L 341 vom 7.12.2006, S. 3),

Entgelte zur Abgeltung fiir Bodenabfertigungsdienste nach den §§ 6 und 9 sowie nach
Anlage 1 der Bodenabfertigungsdienst-Verordnung vom 10. Dezember 1997 (BGBI. I S.
2885), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 10. Mai 2011 (BGBI. I S. 820) ge-
andert worden ist,

Umlagen zur Finanzierung der Hilfestellungen fiir behinderte Flugreisende und Flugrei-
sende mit eingeschriankter Mobilitit nach der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Euro-
péischen Parlaments und des Rates vom 5. Juli 2006 {iber die Rechte von behinderten
Flugreisenden und Flugreisenden mit eingeschrinkter Mobilitit (ABl. L 204 vom
26.7.2006, S. 1).

Unbeschadet des Absatzes 1 gilt fiir die Genehmigung der Entgeltordnung von Verkehrs-
flughéfen, die jéhrlich mehr als fiinf Millionen Fluggastbewegungen aufweisen, Folgen-
des:

Der Unternehmer eines Verkehrsflughafens legt den Flughafennutzern spitestens sechs
Monate vor dem beabsichtigten Inkrafttreten der Entgeltordnung einen Entwurf mit einer
Begriindung zum Zwecke der Einigung vor. Gleiches gilt fiir Anderungen der Entgeltord-
nung. Die Frist nach Satz 1 gilt nicht, wenn auBergewdhnliche Umsténde vorliegen, die
gegeniiber den Flughafennutzern darzulegen sind.

Der Antrag auf Genehmigung ist bis spétestens fiinf Monate vor dem Inkrafttreten der
beabsichtigten Entgeltordnung bei der Genehmigungsbehorde zu stellen. Er ist zu begriin-
den. Auf abweichende Ansichten der Flughafennutzer ist einzugehen. Die in den Num-
mern 6 und 7 aufgefiihrten Informationen sind beizufiigen.

Die Genehmigung ist zu erteilen, wenn zwischen der Hohe der vom Unternehmer des Ver-
kehrsflughafens festgelegten Entgelte und der Hohe der voraussichtlich tatsédchlichen Kos-
ten ein angemessenes Verhiltnis besteht und die Orientierung an einer effizienten Leis-
tungserstellung erkennbar ist. Die Genehmigungsbehorde kann von der Priifung nach Satz
1 absehen, wenn von dem Unternehmer des Verkehrsflughafens eine schriftliche Einigung
mit den Flughafennutzern iiber die Entgeltordnung vorgelegt wird und kein Versto3 gegen
das Beihilfenrecht vorliegt.

Die Entscheidung der Genehmigungsbehdrde soll innerhalb von zwei Monaten nach Ein-
gang des Antrags auf Genehmigung der Entgeltordnung ergehen. Die Genehmigungsent-
scheidung ist grundsétzlich spétestens zwei Monate vor ihrem Inkrafttreten in den Nach-
richten fiir Luftfahrer zu ver6ffentlichen.

Der Unternehmer des Verkehrsflughafens fiihrt mindestens einmal im Jahr eine Konsulta-

tion mit den Flughafennutzern beziliglich der Entgeltordnung durch. Der Termin ist den
Flughafennutzern spdtestens einen Monat im Voraus bekannt zu geben. Die Flughafennut-
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b)
c)

d)

g)
h)

(4)

)

zer konnen zur Konsultation ihre Verbdnde hinzuziehen oder Vertreter benennen.

Der Unternehmer des Verkehrsflughafens hat den Flughafennutzern rechtzeitig vor dem
Konsultationstermin folgende Unterlagen und Informationen vorzulegen:

ein Verzeichnis der verschiedenen Dienstleistungen und Infrastrukturen, die im Gegenzug
fiir das erhobene Flughafenentgelt bereitgestellt werden;

die fiir die Festsetzung der Flughafenentgelte verwendete Methode;

die Gesamtkostenstruktur hinsichtlich der Einrichtungen und Dienstleistungen, auf die sich
die Flughafenentgelte beziehen. Diese sollte erkennen lassen, dass sich der Unternehmer
eines Verkehrsflughafens an einer effizienten Leistungserstellung orientiert hat;

die Erlose der verschiedenen Entgelte und Gesamtkosten der damit finanzierten Dienstleis-
tungen;

jegliche Finanzierung von Einrichtungen und Dienstleistungen durch die 6ffentliche Hand,
auf die sich die Flughafenentgelte beziehen;

die voraussichtliche Entwicklung der Entgelte und des Verkehrsaufkommens am Ver-
kehrsflughafen sowie beabsichtigte Investitionen;

die tatsichliche Nutzung der Infrastruktur und der Gerdtschaften des Verkehrsflughafens
in einem bestimmten Zeitraum sowie

das absehbare Ergebnis geplanter groBerer Investitionen hinsichtlich ihrer Auswirkungen
auf die Flughafenkapazitit. Als Investitionen kommen hierbei nur solche in Betracht, die
dem unmittelbaren Ausbau des Verkehrsflughafens als verkehrliche Einrichtung dienen.
Vorfinanzierungen sollen nur berticksichtigt werden, wenn Flughafennutzer von verbesser-
ten oder kostengiinstigeren Leistungen profitieren, die entsprechenden Entgeltanteile aus-
schlieBlich fiir die Finanzierung der geplanten Infrastrukturvorhaben verwendet werden
und sie zeitlich begrenzt erhoben werden.

Die Flughafennutzer haben dem Unternehmer eines Verkehrsflughafens rechtzeitig vor
dem Konsultationstermin insbesondere folgende Informationen zur Verfiigung zu stellen:
voraussichtliches Verkehrsaufkommen,

voraussichtliche Zusammensetzung und beabsichtigter Einsatz ihrer Flotte,

geplante Ausweitung ihrer Tatigkeit auf dem betreffenden Flughafen und

Anforderungen an den betreffenden Flughafen.

Die im Rahmen der Konsultation {ibermittelten oder erhaltenen Informationen sind als
vertraulich oder wirtschaftlich schutzwiirdig anzusehen und zu behandeln. Im Fall von
borsennotierten Unternehmen sind insbesondere borsenrechtliche Vorgaben zu beachten.
Bei der Ubermittlung der Informationen an Verbiéinde und benannte Vertreter stellen die
Flughafennutzer sicher, dass die Vertraulichkeit gewahrt wird.

Dem Unternehmer eines Verkehrsflughafens ist freigestellt, ob und inwieweit er Erlose
und Kosten aus den sonstigen kommerziellen Tétigkeiten des Flughafens bei der Festle-
gung der Entgelte berticksichtigt.

Ein Flughafenunternechmen nach Absatz 3, das in einem Ballungsgebiet mehr als einen
Verkehrsflughafen betreibt, kann mit Zustimmung der Genehmigungsbehorde eine fiir alle
Verkehrsflughdfen geltende Entgeltordnung erlassen.

Um einen reibungslosen und effizienten Betrieb auf einem Flughafen sicherzustellen, kon-

nen die Unternehmer von Verkehrsflughdfen nach Absatz 3 und die Flughafennutzer Leis-
tungsvereinbarungen beziiglich der Qualitit der am Flughafen zu erbringenden Dienstleis-
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(6)

§ 19¢

(1)

)

€)

§19d

tungen abschlieen. Dabei sind die Entgeltordnung sowie Art und Umfang der Dienstleis-
tungen, auf die die Flughafennutzer im Gegenzug fiir die Zahlung von Flughafenentgelten
Anrecht haben, zu beriicksichtigen.

Die Genehmigungsbehorde stellt dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur auf dessen Verlangen Informationen zur Ubermittlung an die Kommission der Eu-
ropdischen Union im Hinblick auf die Umsetzung und Anwendung der Richtlinie
2009/12/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Mérz 2009 {iber Flugha-
fenentgelte (ABL. L 70 vom 14.3.2009, S. 11) zur Verfiigung. Die Unternehmer von Ver-
kehrsflughédfen nach Absatz 3 sind verpflichtet, der Genehmigungsbehdrde die nach Satz 1
erforderlichen Auskiinfte zu erteilen und Unterlagen vorzulegen, soweit dem keine ander-
weitigen Vorschriften oder Betriebs- und Geschéftsgeheimnisse entgegenstehen.

Die Unternehmer von Flugplitzen mit gewerblichem Luftverkehr haben Luftfahrtunter-
nehmen sowie sonstigen Anbietern die Erbringung von Bodenabfertigungsdiensten zu er-
moglichen. Bodenabfertigungsdienste in diesem Sinne sind die administrative Abfertigung
am Boden und deren Uberwachung, die Fluggastabfertigung, die Gepéckabfertigung, die
Fracht- und Postabfertigung, die Vorfelddienste, die Reinigungsdienste und der Flug-
zeugservice, die Betankungsdienste, die Stationswartungsdienste, die Flugbetriebs- und
Besatzungsdienste, die Transportdienste am Boden sowie die Bordverpflegungsdienste.

Bei der Gepickabfertigung, den Vorfelddiensten, den Betankungsdiensten sowie der
Fracht- und Postabfertigung, soweit diese die konkrete Beforderung von Fracht und Post
zwischen Flugplatz und Flugzeug bei der Ankunft, beim Abflug oder beim Transit betrifft,
wird die Anzahl derer, die berechtigt sind, diese Bodenabfertigungsdienste fiir sich zu er-
bringen, durch Rechtsverordnung festgelegt. Das Gleiche gilt fiir die Anzahl derer, die be-
rechtigt sind, diese Bodenabfertigungsdienste fiir andere zu erbringen. Die Anzahl der
nach den Sétzen 1 und 2 jeweils Berechtigten darf jedoch nicht auf weniger als zwei fest-
gelegt werden. Ist bei Inkrafttreten des Gesetzes iiber Bodenabfertigungsdienste auf Flug-
plitzen vom 11. November 1997 (BGBI. I S. 2694) auf einem Flugplatz die Anzahl der
nach den Sétzen 1 und 2 Berechtigten grofler als zwet, ist diese Anzahl maf3geblich.

Sofern besondere Platz- oder Kapazititsgriinde, insbesondere in Zusammenhang mit der
Verkehrsdichte und dem Grad der Nutzung der Flichen auf einem Flugplatz es erfordern,
kann die Anzahl derer, die berechtigt sind, die in Absatz 2 genannten Bodenabfertigungs-
dienste zu erbringen, im Einzelfall {iber Absatz 2 hinaus beschrinkt werden. Bei Vorliegen
der in Satz 1 genannten Griinde kann die Anzahl derer, die berechtigt sind, die tibrigen der
in Absatz 1 genannten Bodenabfertigungsdienste zu erbringen, im Einzelfall auf nicht we-
niger als jeweils zwei festgelegt werden.

Die Unternehmer von Flughéifen haben fiir eine gefahrlose und leicht zugéngliche Benutzung von
allgemein zuginglichen Flughafenanlagen, Bauwerken, Rdumen und Einrichtungen durch Flug-
giste Sorge zu tragen. Dabei sind die Belange von behinderten und anderen Menschen mit Mobili-
tatsbeeintrachtigung besonders zu beriicksichtigen, mit dem Ziel, Barrierefreiheit zu erreichen. Die
Einzelheiten der Barrierefreiheit konnen durch Zielvereinbarungen im Sinne des § 5 des Behinder-
tengleichstellungsgesetzes festgelegt werden.
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3. Unterabschnitt
Luftfahrtunternehmen und -veranstaltungen

§ 20

(1)

)

€)

(4)

§ 20a

Luftfahrtunternehmen, die dem Luftverkehrsrecht der Europdischen Union unterliegen,
bediirfen zur Beforderung von Fluggisten, Post oder Fracht im gewerblichen Flugverkehr
einer Betriebsgenehmigung gemaB Artikel 3 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008
des Europiischen Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 iiber gemeinsame
Vorschriften fiir die Durchfithrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABI. L
293 vom 31.10.2008, S. 3). Fiir die Erteilung oder den Widerruf der Betriebsgenehmigung
gelten die Absdtze 2 und 3, soweit nicht die in Satz 1 genannte Verordnung der Européi-
schen Union entgegensteht.

Die Betriebsgenehmigung kann mit Nebenbestimmungen versehen werden. Die Betriebs-
genehmigung ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die 6ffent-
liche Sicherheit oder Ordnung geféhrdet werden kann, insbesondere wenn der Antragstel-
ler oder andere fiir die Beforderung verantwortliche Personen nicht zuverléssig sind. Die
Betriebsgenehmigung ist zu versagen, wenn die fiir den sicheren Luftverkehrsbetrieb er-
forderlichen finanziellen Mittel oder entsprechende Sicherheiten nicht nachgewiesen wer-
den. Die Betriebsgenehmigung kann versagt werden, wenn Luftfahrzeuge verwendet wer-
den sollen, die nicht in der deutschen Luftfahrzeugrolle eingetragen sind oder nicht im
ausschlieBlichen Eigentum des Antragstellers stehen. Der deutschen Luftfahrzeugrolle
gleichgestellt sind Eintragungsregister von Staaten im Geltungsbereich des Luftverkehrs-
rechts der Europdischen Union.

Die Betriebsgenehmigung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung
nachtriglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Die Betriebsgenehmigung kann wi-
derrufen werden, wenn die erteilten Auflagen nicht eingehalten werden. Sie ist zuriickzu-
nehmen, wenn die Voraussetzungen flir ihre Erteilung nicht vorgelegen haben. Das Ruhen
der Betriebsgenehmigung auf Zeit kann angeordnet werden, wenn dies ausreicht, um die
Sicherheit und Ordnung des Luftverkehrs aufrechtzuerhalten. Die Betriebsgenehmigung
erlischt, wenn von ihr ldnger als sechs Monate kein Gebrauch gemacht worden ist.

(weggefallen)

Luftfahrtunternehmen, die der Offentlichkeit zugingliche Flugpreise und Luftfrachtraten fiir Flug-
dienste von einem Flughafen in einem Mitgliedstaat der Européischen Union anbieten, sind ver-
pflichtet,

1.

gemdl} Artikel 23 Absatz 1 Satz 4 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Européischen
Parlaments und des Rates vom 24. September 2008 {iber gemeinsame Vorschriften fiir die
Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten in der Gemeinschaft (ABL. L 293 vom
31.10.2008, S. 3) kostenpflichtige Zusatzleistungen, die durch den Fluggast frei wahlbar
sind, wihrend des Buchungsvorgangs als solche kenntlich zu machen und die Entschei-
dung tiber die Auswahl und Inanspruchnahme dieser Zusatzleistungen dem Fluggast zu
iiberlassen,
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2. gemdl} Artikel 23 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 dem Fluggast ohne Be-
nachteiligung auf Grund seiner Staatsangehorigkeit, seines Wohnorts oder des Niederlas-
sungsorts des Bevollméchtigten des Luftfahrtunternehmens Zugang zu diesen Flugpreisen
und Luftfrachtraten zu gewahren.

§ 20b

Die Luftfahrtunternehmen, die Luftfahrzeuge mit mehr als 5,7 Tonnen Hochstgewicht betreiben,
haben fiir eine gefahrlose und leicht zugéngliche Benutzung der Luftfahrzeuge Sorge zu tragen.
Dabei sind die Belange von behinderten und anderen Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigung
besonders zu beriicksichtigen, mit dem Ziel, Barrierefreiheit zu erreichen. § 9 Abs. 2 des Luftsi-
cherheitsgesetzes gilt entsprechend. Die Einzelheiten der Barrierefreiheit konnen durch Zielver-
einbarungen im Sinne des § 5 des Behindertengleichstellungsgesetzes festgelegt werden.

§21

(1) Luftfahrtunternehmen, die Personen oder Sachen gewerbsméBig durch Luftfahrzeuge auf
bestimmten Linien 6ffentlich und regelméBig befordern (Fluglinienverkehr), bediirfen da-
fiir einer besonderen Genehmigung (Flugliniengenehmigung). Die Flugliniengenehmigung
soll die Bedingungen beriicksichtigen, die in den Vereinbarungen zwischen der Bundesre-
publik Deutschland und anderen Staaten, in die der Linienverkehr durchgefiihrt wird, fest-
gelegt sind. § 20 Abs. 2 Satz 1 und Abs. 3 findet entsprechende Anwendung. Die Fluglini-
engenehmigung kann versagt werden, wenn durch den beantragten Fluglinienverkehr 6f-
fentliche Interessen beeintrachtigt werden.

(2) Flugpline, Beforderungsentgelte und Beforderungsbedingungen sind der Offentlichkeit
zugénglich zu machen und der zustéindigen Behorde auf Verlangen vorzulegen. Die An-
wendung von Flugplinen, Beforderungsentgelten und Beforderungsbedingungen kann
ganz oder teilweise untersagt werden, wenn dadurch die 6ffentlichen Verkehrsinteressen
nachhaltig beeintrachtigt werden. Luftfahrtunternehmen, die Linienverkehr betreiben, sind
aufler im Falle der Unzumutbarkeit jedermann gegeniiber verpflichtet, Beférderungsver-
trdge abzuschlieBen und ihn im Rahmen des verdffentlichten Flugplanes zu befordern.

3) Den Beforderungsvertragen sind die verdffentlichten Beforderungsentgelte und Beforde-
rungsbedingungen zu Grunde zu legen, soweit sie nicht nach Satz 2 ganz oder teilweise
untersagt sind. Im Ubrigen werden Beforderungsentgelte und Befdrderungsbedingungen
von den Parteien des Beforderungsvertrages frei vereinbart. Von den der Offentlichkeit
bekannt gemachten Beforderungsentgelten und Beforderungsbedingungen kann zugunsten
der Vertragspartner der Luftfahrtunternehmen abgewichen werden.

4) Beforderungsverpflichtungen auf Grund anderweitiger gesetzlicher Vorschriften bleiben
unbertihrt.

(5) (weggefallen)
§21a
Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz nicht im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts der

Européischen Union haben, bediirfen einer Betriebsgenehmigung zur Durchfiihrung von Fluglini-
enverkehr von und nach der Bundesrepublik Deutschland. § 2 Abs. 9 und § 21 Abs. 1 Satz 2 bis 4
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und Abs. 2 und 3 finden entsprechende Anwendung.
§22

Im gewerblichen Luftverkehr, der nicht Fluglinienverkehr ist (Gelegenheitsverkehr), kann die Ge-
nehmigungsbehorde Bedingungen und Auflagen festsetzen oder Beforderungen untersagen, soweit
durch diesen Luftverkehr die offentlichen Verkehrsinteressen nachhaltig beeintréchtigt werden.
Die Genehmigung von Gelegenheitsverkehr durch Luftfahrtunternehmen mit Sitz aulerhalb des
Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Europdischen Union kann vom Bestehen der Gegen-
seitigkeit abhidngig gemacht werden. Der Luftverkehr durch die in Satz 2 und die in § 23a Satz 2
genannten Luftfahrtunternehmen mit anderen Staaten kann untersagt werden oder mit Nebenbe-
stimmungen versehen werden, sofern dies zum Schutze vor nachteiligen Auswirkungen fiir Luft-
fahrtunternehmen mit Sitz im Geltungsbereich dieses Gesetzes erforderlich ist.

§23

Vorbehaltlich des Luftverkehrsrechts der Europdischen Union kann die gewerbsméaBige Beforde-
rung von Personen und Sachen durch Luftfahrzeuge zwischen Orten des Inlands deutschen Luft-
fahrtunternehmen vorbehalten werden.

§23a

Fiir den Betrieb der Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz auBBerhalb des Geltungsbereichs des
Luftverkehrsrechts der Europdischen Gemeinschaft haben, kann die Genehmigungsbehorde zur
Herstellung und Gewihrleistung der Gegenseitigkeit iiber die Vorschriften der §§ 20 bis 23 hinaus
der Art und Wirkung nach gleiche Beschrinkungen festsetzen, denen Luftfahrtunternehmen, die
ihren Hauptsitz im Geltungsbereich dieses Gesetzes haben, im Heimatstaat jener Unternehmen
unterliegen. Gleiches gilt vorbehaltlich des Luftverkehrsrechts der Européischen Gemeinschaft fiir
Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz innerhalb des Geltungsbereichs des Gemeinschafts-
rechts haben, soweit sie Luftverkehr zwischen der Bundesrepublik Deutschland und Staaten au-
Berhalb des Geltungsbereichs des Gemeinschaftsrechts durchfiihren.

§23b

(1) Soweit dies zur vorherigen Priifung und zur stdndigen Kontrolle der Einhaltung der Ge-
nehmigungsvoraussetzungen erforderlich ist, kann die Genehmigungsbehorde

L. Ermittlungen an Stellen, auch Einsicht in die Biicher und Geschiftspapiere einschlieBlich
der Unterlagen iiber den Einsatz von Luftfahrzeugen nehmen, und zwar bei

a) Haltern von Luftfahrzeugen anlésslich gewerblicher Beforderung,

b) allen an der Beforderung Beteiligten,

c) den Beteiligten an Vertrdgen iiber gewerbliche Beférderungen und

d) den Betreibern von Platzreservierungssystemen;

2. von den in Nummer 1 genannten Beteiligten und den in deren Geschiftsbereichen titigen

Personen Auskunft iiber alle Tatsachen verlangen, die fiir die Durchfiihrung der Priifung
und der Kontrolle von Bedeutung sind. Der um Auskunft Ersuchte kann die Auskunft auf
solche Fragen verweigern, deren Beantwortung ihn selbst oder einen der in § 383 Abs. 1
Nr. 1 bis 3 der Zivilprozessordnung bezeichneten Angehorigen der Gefahr strafrechtlicher
Verfolgung oder eines Verfahrens nach dem Gesetz liber Ordnungswidrigkeiten aussetzen
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)

§ 23c

wiirde;
den Start von Luftfahrzeugen so lange untersagen, bis sie ihre Kontrollen beendet hat.

Die Inhaber der Genehmigungen oder ihre Vertreter, bei juristischen Personen, Gesell-
schaften und nichtrechtsfahigen Vereinen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung be-
rufenen Personen, sind verpflichtet, die verlangten Auskiinfte zu erteilen, die geschaftli-
chen Unterlagen vorzulegen und die Priifung dieser geschéftlichen Unterlagen sowie das
Betreten von Geschéftsraumen und -grundstiicken zu dulden.

Zur Umsetzung von

1.

Beschliissen des Rates der Europdischen Union iiber restriktive MaBnahmen zur Be-
schrankung des Luftverkehrs nach Artikel 29 des Vertrages iiber die Europdische Union,

Resolutionen des Sicherheitsrates der Vereinten Nationen,

zwischenstaatlichen Vereinbarungen, denen die gesetzgebenden Korperschaften in der
Form eines Bundesgesetzes zugestimmt haben,

ist die Genehmigungsbehdrde befugt, fiir Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz auBerhalb der
Europiischen Union haben, iiber die Vorschriften der §§ 20 bis 23 hinaus Beschrinkungen festzu-
setzen. Hierzu gehdren insbesondere der Widerruf der nach § 21a erteilten Flugliniengenehmigung
und der Einflugerlaubnis nach § 2 Absatz 7 sowie die Untersagung der Anwendung von Flugplé-
nen, Beforderungsentgelten und Beforderungsbedingungen nach § 21 Absatz 2 Satz 2.

§24

(1)

)

Offentliche Veranstaltungen von Wettbewerben oder Schauvorstellungen, an denen Luft-
fahrzeuge beteiligt sind (Luftfahrtveranstaltungen), bediirfen der Genehmigung. Die Ge-
nehmigung kann mit Auflagen verbunden und befristet werden.

Die Genehmigung ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die
offentliche Sicherheit oder Ordnung durch die Veranstaltung geféhrdet werden kann.

4. Unterabschnitt Verkehrsvorschriften

§25

(1)

Luftfahrzeuge diirfen auBerhalb der fiir sie genehmigten Flugplétze nur starten und landen,
wenn der Grundstiickseigentiimer oder sonst Berechtigte zugestimmt und die Luftfahrtbe-
horde eine Erlaubnis erteilt hat. Fiir Starts und Landungen von nicht motorgetriebenen
Luftsportgeriten tritt an die Stelle der Erlaubnis der Luftfahrtbehorde die Erlaubnis des
Beauftragten nach § 31c; dieser hat die Zustimmung der Luftfahrtbehorde einzuholen,
wenn das AuBlenlandegelinde weniger als 5 Kilometer von einem Flugplatz entfernt ist.
Luftfahrzeuge diirfen auBBerdem auf Flugplédtzen

auBerhalb der in der Flugplatzgenehmigung festgelegten Start- oder Landebahnen oder
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(5)
§26

(1)

)

§ 26a

auBerhalb der Betriebsstunden des Flugplatzes oder
innerhalb von Betriebsbeschrinkungszeiten fiir den Flugplatz

nur starten und landen, wenn der Flugplatzunternehmer zugestimmt und die Genehmi-
gungsbehdrde eine Erlaubnis erteilt hat. Die Erlaubnis nach Satz 1, 2 oder 3 kann allge-
mein oder im Einzelfall erteilt, mit Auflagen verbunden und befristet werden.

Einer Erlaubnis und Zustimmung nach Absatz 1 bedarf es nicht, wenn

der Ort der Landung infolge der Eigenschaften des Luftfahrzeugs nicht vorausbestimmbar
ist,

die Landung auf einer Landestelle an einer Einrichtung von &ffentlichem Interesse im Sin-
ne von Absatz 4 erfolgt oder

die Landung aus Griinden der Sicherheit oder zur Hilfeleistung bei einer Gefahr fiir Leib
oder Leben einer Person erforderlich ist; das Gleiche gilt fiir den Wiederstart nach einer
solchen Landung mit Ausnahme des Wiederstarts nach einer Notlandung.

In den Féllen des Satzes 1 Nummer 1 und 2 ist die Besatzung des Luftfahrzeugs verpflich-
tet, dem Berechtigten {iber Namen und Wohnsitz des Halters, des Luftfahrzeugfiihrers so-
wie des Versicherers Auskunft zu geben; bei einem unbemannten Luftfahrzeug ist sein
Halter zu entsprechender Auskunft verpflichtet. Nach Erteilung der Auskunft darf der Be-
rechtigte den Abflug oder die Abbeforderung des Luftfahrzeugs nicht verhindern.

Der Berechtigte kann Ersatz des ihm durch den Start oder die Landung entstandenen Scha-
dens nach den sinngemdl} anzuwendenden §§ 33 bis 43 beanspruchen.

Wer eine Landestelle an einer Einrichtung von &ffentlichem Interesse nach Anhang II
ARO.OPS.220 in Verbindung mit Anhang IV CAT.POL.H.225 der Verordnung (EU) Nr.
965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Festlegung technischer Vorschriften
und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbetrieb gemif3 der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates (ABI. L 296 vom 25.10.2012, S.
1) in der jeweils geltenden Fassung nutzt, bedarf der Genehmigung. Die Genehmigung
wird vom Luftfahrt-Bundesamt erteilt. Sie kann mit Auflagen verbunden und befristet
werden.

§ 30 Absatz 2 bleibt unbertihrt.

Bestimmte Luftrdume konnen voriibergehend oder dauernd flir den Luftverkehr gesperrt
werden (Luftsperrgebiete).

In bestimmten Luftrdumen kann der Durchflug von Luftfahrzeugen besonderen Beschrin-
kungen unterworfen werden (Gebiete mit Flugbeschrankungen).
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§27

(1)

)

€)

(4)

Bei tatsdchlichen Anhaltspunkten fiir eine erhebliche Gefdhrdung der Betriebssicherheit
von Luftfahrzeugen kann das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur fiir
in § la Absatz 1 genannte Luftfahrzeuge auch auflerhalb des Hoheitsgebiets der Bundesre-
publik Deutschland fiir alle oder bestimmte Beforderungsarten ein Einflug-, Uberflug- o-
der Startverbot verhéngen, soweit keine volkerrechtlichen Verpflichtungen der Bundesre-
publik Deutschland entgegenstehen. Das Verbot kann ungeachtet einer Erlaubnis oder ei-
ner Erlaubnisfreiheit nach § 2 Absatz 7 verhdngt werden.

Das Verbot ist auf das erforderliche Ma3 zu beschranken, zeitlich zu befristen und kann
bei Fortbestehen der Gefdhrdungslage nach Absatz 1 Satz 1 im erforderlichen Umfang,
auch mehrfach, verldngert werden. Eine Kombination mehrerer Mallnahmen nach Absatz
1 Satz 1 ist moglich.

Widerspruch und Anfechtungsklage gegen die Anordnung nach Absatz 1 Satz 1 haben
keine aufschiebende Wirkung.

Verfiigungen nach Absatz 1 werden auf der Internetseite des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur ver6ffentlicht und als ,,Notice to Airmen (NOTAM)“ in
englischer Sprache bekannt gemacht.

Die Beforderung von Stoffen und Gegensténden, die durch Rechtsverordnung als geféhrli-
che Giter bestimmt sind, insbesondere Giftgase, Kernbrennstoffe und andere radioaktive
Stoffe, mit Luftfahrzeugen bedarf der Erlaubnis. Die Erlaubnis kann allgemein oder im
Einzelfall erteilt werden; sie kann mit Nebenbestimmungen verbunden werden. Im Ubri-
gen bleiben die fiir die Befoérderung von Giftgasen, Kernbrennstoffen oder anderen radio-
aktiven Stoffen geltenden Vorschriften unberiihrt.

Das Mitfiihren im Handgepédck oder Ansichtragen von Stoffen und Gegenstdnden nach
Absatz 1 Satz 1 in Luftfahrzeugen bedarf der Erlaubnis. Absatz 1 Satz 2 gilt entsprechend.
Eine Erlaubnis in Bezug auf Kernbrennstoffe darf nicht erteilt werden.

Der Betrieb von elektronischen Geréten, die nicht als Luftfahrtgerit zugelassen sind und
Storungen der Bordelektronik verursachen konnen, ist in Luftfahrzeugen nicht zuldssig.
Ausnahmen konnen durch Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Nr. 7a zugelassen werden,
wenn und soweit fiir den Betrieb von elektronischen Gerdten ein besonderes Bediirfnis be-
steht und dies mit dem Schutz der Sicherheit des Luftverkehrs vereinbar ist; in der Rechts-
verordnung kann auch bestimmt werden, dass der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer oder
der Luftfahrzeughalter allgemein oder fiir den Einzelfall Ausnahmen zulassen kann.

§ 11 Abs. 1 und 2 des Luftsicherheitsgesetzes bleibt unberiihrt.

S. Unterabschnitt
Flughafenkoordinierung, Flugsicherung und Flugwetterdienst

§27a

(1)

Die Flughafenkoordinierung wird nach Malligabe des Rechts der Européischen Union vor-
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§27b

genommen.

Fiir Zwecke der Ermittlung der Flughafenkapazitdt ist das Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur die fiir den Flughafen zustindige Behorde. Es bestimmt bei fiir
koordiniert erkldrten Verkehrsflughdfen im Einvernehmen mit der obersten Luftfahrtbe-
horde des Landes und nach Anhdrung des Bundesaufsichtsamtes flir Flugsicherung sowie
der Flugsicherungsorganisation, des betreffenden Flugplatzunternehmers und der Luft-
fahrtunternehmen, die den Flugplatz regelméBig benutzen, die Anzahl der im Voraus plan-
baren Zeitnischen (Koordinierungseckwert).

Von den Verfahren der Zeitnischenzuweisung kann aus Griinden der 6ffentlichen Interessen, ins-
besondere der hoheitlichen Interessen, der 6ffentlichen Verkehrsinteressen oder der Verpflichtun-
gen aus volkerrechtlichen Vertrdgen abgewichen werden.

§ 27¢
(1)
(2)

Flugsicherung dient der sicheren, geordneten und fliissigen Abwicklung des Luftverkehrs.
Sie umfasst die Flugsicherungsdienste, insbesondere

die Flugverkehrsdienste, zu denen gehoren

die Flugverkehrskontrolldienste (Flugplatz-, Anflug- und Bezirkskontrolldienste) ein-
schlieBlich der Uberpriifung, Warnung und Umleitung von Luftfahrzeugen im Luftraum;
die Flugalarmdienste;

die Fluginformationsdienste;

die Flugverkehrsberatungsdienste,

die Kommunikationsdienste,
die Navigationsdienste,

die Uberwachungsdienste,
die Flugberatungsdienste und
die Flugwetterdienste

sowie die Verkehrsflussregelung, die Steuerung der Luftraumnutzung und die Flugvermes-
sungsdienste. Flugsicherungsdienste nach den Nummern 2 bis 5 sowie Flugvermessungs-
dienste stellen Unterstiitzungsdienste fiir die Flugsicherung dar. Sie sind keine hoheitliche
Aufgabe des Bundes und werden zu Marktbedingungen als privatwirtschaftliche Dienst-
leistung in Ubereinstimmung mit dem Recht der Europiischen Union erbracht. Die Ab-
sicht zur Aufnahme von Flugsicherungsdiensten nach den Nummern 2 bis 5 ist dem Bun-
desaufsichtsamt flir Flugsicherung spétestens einen Monat im Voraus anzuzeigen; der An-
zeige ist ein von einem Mitgliedstaat der Europdischen Union ausgestellter Befdhigungs-
nachweis nach Maf3gabe von Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz 2004 iiber die Erbringung von Flugsiche-
rungsdiensten im einheitlichen europdischen Luftraum (,,Flugsicherungsdienste-
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(1)

)

€)

(4)

Verordnung®) (ABIL. L 96 vom 31.3.2004, S. 10) beizufiigen. Das Néhere wird durch
Rechtsverordnung nach § 32 Absatz 4 Nummer 4b geregelt. Die Voraussetzungen fiir die
Erbringung von Flugvermessungsdiensten werden durch Rechtsverordnung nach § 32 Ab-
satz 4 Nummer 2 und 3 geregelt. Im Bedarfsfall kann die nach § 31b Absatz 1 beauftragte
Flugsicherungsorganisation verpflichtet werden, die in Satz 2 genannten Dienste vorzuhal-
ten.

Die Erhebung, Verarbeitung und Nutzung personenbezogener Daten ist zuldssig, soweit
dies zur Erfiillung der in den Absitzen 1 und 2 genannten Aufgaben jeweils erforderlich
ist. Die Daten sind zu 16schen, sobald und soweit sie zur Erfiillung der Aufgaben nicht
mehr bendtigt werden.

§ 15 des Luftsicherheitsgesetzes bleibt unbertihrt.

Flugsicherungsorganisationen sowie Unterstiitzungsdienstleister, die Dienste nach Absatz
2 erbringen, bediirfen eines Befahigungsnachweises nach Maligabe von Artikel 7 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz
2004 iiber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europdischen Luft-
raum (,,Flugsicherungsdienste-Verordnung®) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10).

Flugsicherungsdienste und die dazu erforderlichen flugsicherungstechnischen Einrichtun-
gen werden an den Flugplitzen vorgehalten, bei denen das Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur einen Bedarf aus Griinden der Sicherheit und aus verkehrspoliti-
schen Interessen anerkennt.

Die Flugplatzunternehmer sind auf Verlangen der Flugsicherungsorganisation im erforder-
lichen Umfang verpflichtet,

die baulichen und rdumlichen Voraussetzungen fiir Zwecke der Flugsicherung zu schaffen
und zu erhalten, die hierfiir benétigten Grundstiicke zur Verfligung zu stellen und die Ver-
legung und Instandhaltung von Kabelverbindungen auf ihren Grundstiicken zu dulden,

dem Flugsicherungspersonal die Mitbenutzung der an den Flugpldtzen bestehenden Infra-
struktur zu ermdglichen,

die von ihnen {iberlassenen Bauten und R&ume mit Energie und Wasser zu versorgen, sie
zu heizen und zu klimatisieren, sonstige Versorgungsleistungen zu erbringen und die not-
wendige Entsorgung sicherzustellen.

AuBerhalb der Flugplétze gilt dies nur, soweit die Anlagen und Einrichtungen der Flugsi-
cherung dem Start- und Landevorgang dienen.

Die sich aus der Erflillung der Pflichten nach Absatz 2 ergebenden Selbstkosten werden
den Flugplatzunternehmern von der Flugsicherungsorganisation erstattet. Einzelheiten der
Kostenerstattung nach Satz 1 konnen vertraglich zwischen der Flugsicherungsorganisation
und dem Flugplatzunternehmen geregelt werden.

Wird fiir einen Flugplatz ein Bedarf nach Absatz 1 vom Bundesministerium fiir Verkehr
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(1)

€)

§ 271

(1)

)

und digitale Infrastruktur nicht anerkannt, konnen auf diesem Flugplatz auf Antrag und zu
Lasten des Flugplatzunternehmers, oder wenn auf andere Weise die volle Deckung der
Kosten ohne Inanspruchnahme des Bundes sichergestellt ist, Flugsicherungsdienste und
flugsicherungstechnische Einrichtungen im erforderlichen Umfang vorgehalten werden.
Dies gilt jedoch nur, wenn die ortlichen Voraussetzungen erfiillt und andere Belange der
Flugsicherung nicht beeintrichtigt werden. Uber den Antrag entscheidet das Bundesminis-
terium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. Absatz 2 ist anzuwenden.

Der Flugwetterdienst dient der meteorologischen Sicherung des Luftverkehrs. Die Erfiil-
lung dieser Aufgabe obliegt dem Deutschen Wetterdienst oder anderen damit ausdriicklich
beauftragten Stellen (§ 27f Abs. 5).

Der Flugwetterdienst umfasst insbesondere folgende Aufgaben:

die Flugwetterberatungs- und -betriebsdienste, zu denen gehdren

die Wetteriiberwachung,

die Erstellung standardisierter Vorhersagen nach internationalen und nationalen Vorgaben,
die Flugwetterberatung,

die Erstellung und Verbreitung von Warnungen vor Wettererscheinungen mit Auswirkun-
gen auf den An- und Abflug- sowie den Rollverkehr und vor fluggefdhrdenden Wetterer-
eignissen auf der Strecke,

die Ausgabe standardisierter Flugwetterberatungsunterlagen in alphanumerischer und gra-
fischer Form;

die erforderlichen technischen Einrichtungen und Dienste, zu denen gehoren

die Beschaffung, der Einbau und die Abnahme der meteorologischen Messanlagen und der
Datenerfassungs- und -verbreitungsanlagen sowie der fachtechnischen Systeme,

der Betrieb, die Instandhaltung und die Uberwachung der meteorologischen Messanlagen
und Ubertragungssysteme,

die Entwicklung und Pflege der Anwendungsprogramme in der elektronischen Datenver-
arbeitung fiir den Flugwetterdienst;

die Planung und Erprobung von Verfahren und Einrichtungen fiir den Flugwetterdienst;
die Sammlung und die Bereitstellung von flugklimatologischen Daten und Statistiken.
Der Kostenglédubiger nach § 31b Abs. 3 erhebt den Anteil der Gebiihren, der den Aufwand

fir den Flugwetterdienst abdeckt, im Namen und fiir Rechnung des Deutschen Wetter-
dienstes.

Flugwetterbetriebsdienste und die dazu erforderlichen Einrichtungen werden an den Flug-
plédtzen vorgehalten, bei denen das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur einen Bedarf aus Griinden der Sicherheit und aus verkehrspolitischen Interessen aner-
kennt.

Die Flugplatzunternehmer sind auf Verlangen des Deutschen Wetterdienstes im erforderli-
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chen Umfang verpflichtet,

die baulichen und rdumlichen Voraussetzungen fiir Zwecke des Flugwetterbetriebsdienstes
und die erforderlichen technischen Einrichtungen zu schaffen und zu erhalten, die hierfiir
bendtigten Grundstiicke zur Verfiigung zu stellen und die Verlegung und Instandhaltung
von Kabelverbindungen auf ihren Grundstiicken zu dulden,

dem Flugwetterdienstpersonal die Mitbenutzung der an den Flugplitzen bestehenden Inf-
rastruktur zu ermdglichen,

die von ihnen {iberlassenen Bauten und R&ume mit Energie und Wasser zu versorgen, sie
zu heizen und zu klimatisieren, sonstige Versorgungsleistungen zu erbringen und die not-
wendige Entsorgung sicherzustellen.

Die sich aus der Erflillung der Pflichten nach Absatz 2 ergebenden Selbstkosten werden
den Flugplatzunternehmern vom Deutschen Wetterdienst erstattet.

Wird fiir einen Flugplatz ein Bedarf nach Absatz 1 vom Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur nicht anerkannt, konnen auf diesem Flugplatz auf Antrag und zu
Lasten des Flugplatzunternehmers, oder wenn auf andere Weise die volle Deckung der
Kosten ohne Inanspruchnahme des Bundes sichergestellt ist, Flugwetterbetriebsdienste und
die erforderlichen technischen Einrichtungen im erforderlichen Umfang vorgehalten wer-
den. Dies gilt jedoch nur, wenn die ortlichen Voraussetzungen erfiillt und andere Belange
des Flugwetterbetriebsdienstes nicht beeintréichtigt werden. Uber den Antrag entscheidet
das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. Absatz 2 ist anzuwenden.

Wenn das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur einen Bedarf im Sinne
des Absatzes 1 anerkennt, ist der Deutsche Wetterdienst verpflichtet, Flugwetterbetriebs-
dienste und die erforderlichen technischen Einrichtungen im erforderlichen Umfang auf
dem entsprechenden Flugplatz vorzuhalten. Das Gleiche gilt im Falle des Absatzes 4, so-
weit nicht das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur geeignete natiirli-
che Personen mit der Wahrnehmung bestimmter Aufgaben nach § 27e Abs. 2 Nr. 1 und 2
beauftragt; diese Beauftragten unterstehen der Fachaufsicht des Deutschen Wetterdienstes.

6. Unterabschnitt
Vorzeitige Besitzeinweisung und Enteignung

§27g

(1)

)

Ist der sofortige Beginn von Bauarbeiten geboten und weigert sich der Eigentiimer oder
Besitzer, den Besitz eines fiir den Bau oder die Anderung eines Flughafens oder eines
Landeplatzes mit beschrianktem Bauschutzbereich nach § 17 benétigten Grundstiicks durch
Vereinbarung unter Vorbehalt aller Entschadigungsanspriiche zu iiberlassen, so hat die
Enteignungsbehdrde den Unternehmer auf Antrag nach Feststellung des Plans oder Ertei-
lung der Plangenehmigung in den Besitz einzuweisen. Der Planfeststellungsbeschluss oder
die Plangenehmigung miissen vollziehbar sein. Weiterer Voraussetzungen bedarf es nicht.

Die Enteignungsbehorde hat spatestens sechs Wochen nach Eingang des Antrags auf Be-

sitzeinweisung mit den Beteiligten miindlich zu verhandeln. Hierzu sind der Unternehmer
und die Betroffenen zu laden. Dabei ist den Betroffenen der Antrag auf Besitzeinweisung
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§28

(1)

)

€)

mitzuteilen. Die Ladungsfrist betrédgt drei Wochen. Mit der Ladung sind die Betroffenen
aufzufordern, etwaige Einwendungen gegen den Antrag vor der miindlichen Verhandlung
bei der Enteignungsbehoérde einzureichen. Sie sind auBerdem darauf hinzuweisen, dass
auch bei Nichterscheinen iiber den Antrag auf Besitzeinweisung und andere im Verfahren
zu erledigende Antrige entschieden werden kann.

Soweit der Zustand des Grundstiicks von Bedeutung ist, hat die Enteignungsbehorde die-
sen bis zum Beginn der miindlichen Verhandlung in einer Niederschrift festzustellen oder
durch einen Sachverstindigen ermitteln zu lassen. Den Beteiligten ist eine Abschrift der
Niederschrift oder des Ermittlungsergebnisses zu iibersenden.

Der Beschluss iiber die Besitzeinweisung ist dem Unternehmer und den Betroffenen spé-
testens zwei Wochen nach der miindlichen Verhandlung zuzustellen. Die Besitzeinwei-
sung wird in dem von der Enteignungsbehorde bezeichneten Zeitpunkt wirksam. Dieser
Zeitpunkt soll auf hochstens zwei Wochen nach Zustellung der Anordnung tiber die vor-
zeitige Besitzeinweisung an den unmittelbaren Besitzer festgesetzt werden. Durch die Be-
sitzeinweisung wird dem Besitzer der Besitz entzogen und der Unternehmer Besitzer. Der
Unternehmer darf auf dem Grundstiick das im Antrag auf Besitzeinweisung bezeichnete
Bauvorhaben durchfiihren und die dafiir erforderlichen MaBinahmen treffen.

Der Unternehmer hat fiir die durch die vorzeitige Besitzeinweisung entstehenden Vermo-
gensnachteile Entschddigung zu leisten, soweit die Nachteile nicht durch die Verzinsung
der Geldentschidigung fiir die Entziechung oder Beschrinkung des Eigentums oder eines
anderen Rechts ausgeglichen werden. Art und Hohe der Entschiddigung sind von der Ent-
eignungsbehorde in einem Beschluss festzusetzen.

Wird der festgestellte Plan oder die Plangenehmigung aufgehoben, so ist auch die vorzeiti-
ge Besitzeinweisung aufzuheben und der vorherige Besitzer wieder in den Besitz einzu-
weisen. Der Unternehmer hat fiir alle durch die Besitzeinweisung entstandenen besonderen
Nachteile Entschiddigung zu leisten.

Ein Rechtsbehelf gegen eine vorzeitige Besitzeinweisung hat keine aufschiebende Wir-
kung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der
Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des Be-
sitzeinweisungsbeschlusses gestellt und begriindet werden.

Fiir Zwecke der Zivilluftfahrt ist die Enteignung zuldssig. Die Befugnis der Lander, Ent-
eignungen flir Sonderflugplétze vorzusehen, bleibt unberiihrt.

Hat ein Planfeststellungs-, Plangenehmigungs- oder Genehmigungsverfahren stattgefun-
den, so ist der festgestellte Plan, die Plangenehmigung oder die Genehmigung dem Ent-

eignungsverfahren zugrunde zu legen und fiir die Enteignungsbehdrde bindend.

Im Ubrigen gelten die Enteignungsgesetze der Lénder.

§ 28a Entschidigungsverfahren

Soweit der Vorhabentriger auf Grund eines Planfeststellungsbeschlusses oder einer Plangenehmi-

33



gung verpflichtet ist, eine Entschddigung in Geld zu leisten, und iiber die Hohe der Entschidigung
keine Einigung zwischen dem Betroffenen und dem Tréiger des Vorhabens zustande kommt, ent-
scheidet auf Antrag eines der Beteiligten die nach Landesrecht zustindige Behorde; fiir das Ver-
fahren und den Rechtsweg gelten die Enteignungsgesetze der Lander entsprechend.

7. Unterabschnitt Gemeinsame Vorschriften

§29

(1)

)

€)

(4)

)
(6)

Die Abwehr von betriebsbedingten Gefahren fiir die Sicherheit des Luftverkehrs sowie fiir
die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung durch die Luftfahrt (Luftaufsicht) ist Aufgabe der
Luftfahrtbehorden und der Flugsicherungsorganisation. Sie kdnnen in Ausiibung der Luft-
aufsicht Verfiigungen erlassen. MaBnahmen zur Abwehr von Gefahren, erheblichen Nach-
teilen oder erheblichen Beldstigungen durch Fluglirm oder durch Luftverunreinigung
durch Luftfahrzeuge in der Umgebung von Flugplitzen diirfen nur im Benehmen mit den
fiir den Immissionsschutz zustdndigen Landesbehdrden getroffen werden.

Die Luftfahrtbehdrden koénnen diese Aufgaben auf andere Stellen iibertragen oder sich
anderer geeigneter Personen als Hilfsorgane fiir bestimmte Fille bei der Wahrnehmung der
Luftaufsicht bedienen.

Die fiir die Luftaufsicht zustédndigen Stellen sind zur Abwehr der in Absatz 1 genannten
Gefahren, insbesondere zur Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit des Luftfahrzeugs und
der Dienstféhigkeit der Luftfahrzeugfiihrer befugt, stichprobenartig Luftfahrzeuge zu be-
treten und sie und ihren Inhalt ohne unbillige Verzégerung zu untersuchen sowie Luftfahr-
zeugfiihrer anzuhalten und auf ihre Dienstféhigkeit zu iiberpriifen. Die zustéindigen Stellen
konnen die an Bord mitgefiihrten Urkunden sowie Lizenzen und Berechtigungen der Be-
satzungsmitglieder priifen. Der Flugplatzbetreiber ist verpflichtet, das Betreten des Flug-
platzes durch Vertreter der zustdndigen Stellen zum Zwecke der Durchfithrung von Unter-
suchungen zu dulden. Nach Abschluss der Untersuchung eines Luftfahrzeugs unterrichtet
die zustandige Stelle den verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer oder den Halter des Luft-
fahrzeugs iiber das Ergebnis der Untersuchung. Behindert die Besatzung eines Luftfahr-
zeugs die Untersuchung, insbesondere das Betreten des Luftfahrzeugs, kann die zusténdige
Stelle ein Startverbot verhdngen. Ein Startverbot kann auch verhéngt werden, wenn Tatsa-
chen die Annahme rechtfertigen, dass die an die Verkehrssicherheit des untersuchten Luft-
fahrzeugs oder an die Tauglichkeit der Besatzung zu stellenden Anforderungen nicht er-
fiillt sind. Widerspruch und Anfechtungsklage gegen ein Startverbot haben keine aufschie-
bende Wirkung.

Die Durchfithrung der Vorfeldinspektion an Luftfahrzeugen eines Betreibers aus einem
Drittstaat oder eines Betreibers, der der behordlichen Aufsicht eines anderen Mitgliedstaa-
tes unterliegt, die Durchfithrung von Inspektionen im Flug, die Wahrnehmung von Aufga-
ben und Verantwortlichkeiten der fiir die Luftaufsicht nach Absatz 1 zustindigen Stellen
und die Ubermittlung der bei Vorfeldinspektionen gewonnenen Daten richten sich nach
der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in der jeweils geltenden Fassung.

(weggefallen)

Eine Ubermittlung von bei Vorfeldinspektionen gewonnenen Daten an Luftfahrtbehérden
in Staaten auflerhalb der Européischen Union darf nur unter der Voraussetzung erfolgen,
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(7

(8)

§ 29a

dass sich diese Staaten verpflichtet haben, die Daten ausschlieBlich zur Verbesserung der
Luftverkehrssicherheit zu verwenden.

Rechtfertigen Tatsachen die Annahme, dass die Luftverkehrssicherheit durch den Betrieb
eines Luftfahrzeugs gefdhrdet wird oder dass die Sicherheit des Flugbetriebs des das Luft-
fahrzeug verwendenden Luftfahrtunternehmens insgesamt nicht gewéhrleistet ist, kann das
Luftfahrt-Bundesamt die Erlaubnis nach § 2 Absatz 7 oder die Betriebsgenehmigung nach
§ 21a fiir alle Luftfahrzeuge dieses Luftfahrtunternehmens widerrufen. Ist eine Erlaubnis
nach § 2 Absatz 7 Satz 2 nicht erforderlich, kann ein allgemeines Einflugverbot verhéngt
werden. Bei der Entscheidung iiber den Widerruf oder die Verhidngung eines Einflugver-
bots beriicksichtigt das Luftfahrt-Bundesamt die im Anhang der Verordnung (EG) Nr.
2111/2005 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005 iiber die
Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Ge-
meinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie iiber die Unterrichtung von Flug-
gisten iiber die Identitdt des ausfiihrenden Luftfahrtunternehmens und zur Aufthebung des
Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (ABIL. EU Nr. L 344 S. 15) aufgefiihrten gemeinsa-
men Kriterien. Die Anfechtungsklage gegen den Widerruf einer Erlaubnis nach § 2 Absatz
7 oder einer Betriebsgenehmigung nach § 21a oder gegen die Verhdngung eines Einflug-
verbots hat keine aufschiebende Wirkung.

Die Absitze 4 und 6 finden keine Anwendung auf Staatsluftfahrzeuge im Sinne des Arti-
kels 3 Buchstabe b des Abkommens vom 7. Dezember 1944 {iber die Internationale Zivil-
luftfahrt (BGBI. 1956 II S. 411). Fiir die Aufzeichnung des Flugfunkverkehrs gilt § 27¢
Absatz 3 entsprechend.

Die fiir die Durchfiihrung der Luftaufsicht auf Flugplitzen erforderlichen Rdume hat der Unter-
nehmer des Flugplatzes kostenfrei bereitzustellen und zu unterhalten. Auf Flugplétzen, die nicht
dem allgemeinen Verkehr dienen, hat der Unternehmer des Flugplatzes die Kosten der Luftauf-
sicht zu tragen. § 27d bleibt unberiihrt.

§ 29b

(1)

)

§ 29¢

Flugplatzunternehmer, Luftfahrzeughalter und Luftfahrzeugfiihrer sind verpflichtet, beim
Betrieb von Luftfahrzeugen in der Luft und am Boden vermeidbare Gerdusche zu verhin-
dern und die Ausbreitung unvermeidbarer Gerdusche auf ein Mindestmal} zu beschrénken,
wenn dies erforderlich ist, um die Bevolkerung vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und
erheblichen Beldstigungen durch Larm zu schiitzen. Auf die Nachtruhe der Bevolkerung
ist in besonderem Mafe Riicksicht zu nehmen.

Die Luftfahrtbehorden und die Flugsicherungsorganisation haben auf den Schutz der Be-
volkerung vor unzumutbarem Flugldrm hinzuwirken.

(weggefallen)

§29d
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(weggefallen)

§ 29e

Die Grundrechte des Brief-, Post- und Fernmeldegeheimnisses (Artikel 10 des Grundgesetzes)
sowie der Unverletzlichkeit der Wohnung (Artikel 13 des Grundgesetzes) werden nach Mallgabe
dieses Gesetzes eingeschrénkt.

§ 30

(1)

(1a)

)

€)

Die Bundeswehr und die Truppen der NATO-Vertragsstaaten sowie Truppen, die auf
Grund einer gesonderten Vereinbarung in Deutschland {iben, diirfen von den Vorschriften
des Ersten Abschnitts dieses Gesetzes, ausgenommen die §§ 12, 13 und 15 bis 19, und von
den zu seiner Durchfiihrung erlassenen Vorschriften unter Beriicksichtigung der offentli-
chen Sicherheit oder Ordnung abweichen, soweit dies zur Erfiillung ihrer besonderen Auf-
gaben erforderlich ist. Das in § 8 vorgesehene Planfeststellungsverfahren entfillt, wenn
militdrische Flugplétze angelegt oder gedndert werden sollen. Von den Vorschriften iiber
das Verhalten im Luftraum darf nur abgewichen werden, soweit dies zur Erfiillung hoheit-
licher Aufgaben zwingend notwendig ist.

Die Polizeien des Bundes und der Lander diirfen von den Vorschriften des Ersten Ab-
schnitts dieses Gesetzes — ausgenommen die §§ 5 bis 10, 12, 13 sowie 15 bis 19 —und den
zu seiner Durchfiihrung erlassenen Vorschriften abweichen, soweit dies zur Erfiillung ihrer
Aufgaben unter Beriicksichtigung der dffentlichen Sicherheit oder Ordnung erforderlich
ist. Von den Vorschriften iiber das Verhalten im Luftraum darf nur abgewichen werden,
soweit dies zur Erfiillung hoheitlicher Aufgaben zwingend notwendig ist.

Die Verwaltungszusténdigkeiten auf Grund dieses Gesetzes werden fiir den Dienstbereich
der Bundeswehr und, soweit volkerrechtliche Vertrdge nicht entgegenstehen, der Truppen
der NATO-Vertragsstaaten und der in Deutschland tibenden Truppen durch Dienststellen
der Bundeswehr nach Bestimmungen des Bundesministeriums der Verteidigung wahrge-
nommen. Dies gilt nicht fiir die Aufgaben der Flugsicherung nach § 27¢ mit Ausnahme der
ortlichen Flugsicherung an den militdrischen Flugplitzen; die notwendigen Vorbereitun-
gen zur Wahrnehmung der Aufgaben nach Artikel 87a des Grundgesetzes bleiben unbe-
rithrt. Das Bundesministerium der Verteidigung erteilt die Erlaubnisse nach § 2 Abs. 7 und
§ 27 auch fiir andere militdrische Luftfahrzeuge. In den Fillen der §§ 12, 13 und 15 bis 19
treten bei militdrischen Flugplitzen die Dienststellen der Bundeswehr an die Stelle der
Flugsicherungsorganisationen und der genannten Luftfahrtbehorden. Die Dienststellen der
Bundeswehr treffen ihre Entscheidungen in eigener Zustandigkeit und Verantwortung fiir
die o6ffentliche Sicherheit und Ordnung. Zusétzlicher Genehmigungen und Erlaubnisse der
zivilen Luftfahrtbehérden bedarf es nicht.

Bei der Anlegung und wesentlichen Anderung militirischer Flugplitze auf Gelinde, das
nicht durch MaBnahmen auf Grund des Landbeschaffungsgesetzes beschafft zu werden
braucht, sind die Erfordernisse der Raumordnung, insbesondere des zivilen Luftverkehrs,
nach Anhdrung der Regierungen der Linder, die von der Anlegung oder Anderung betrof-
fen werden, angemessen zu berlicksichtigen. §§ 4 und 5 des Raumordnungsgesetzes blei-
ben unberiihrt. Das Bundesministerium der Verteidigung kann von der Stellungnahme die-
ser Lander hinsichtlich der Erfordernisse des zivilen Luftverkehrs nur im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur abweichen; es unter-
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richtet die Regierungen der betroffenen Lénder von seiner Entscheidung. Wird Geladnde fiir
die Anlegung und wesentliche Anderung militirischer Flugplitze nach den Vorschriften
des Landbeschaffungsgesetzes beschafft, findet allein das Anhorungsverfahren nach § 1
Abs. 2 des Landbeschaffungsgesetzes statt; hierbei sind insbesondere die Erfordernisse des
zivilen Luftverkehrs angemessen zu berticksichtigen.

§ 30a Ermiichtigung zur Beauftragung Privater

(1)

)

§31

(1)

)

Das Bundesministerium der Verteidigung wird erméchtigt, durch Rechtsverordnung ohne
Zustimmung des Bundesrates die Einzelheiten fiir die Beauftragung juristischer Personen
des privaten Rechts mit der Wahrnehmung folgender Aufgaben im Zusammenhang mit der
Benutzung des Luftraums durch militérische Luftfahrzeuge zu regeln:

Priifung der Lufttiichtigkeit der Muster von Luftfahrzeugen und von Luftfahrtgerit im
Rahmen der Entwicklung,

Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der Muster von Luftfahrzeugen und von Luftfahrtge-
rat,

Priifung und Bescheinigung der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgerét im
Rahmen der Herstellung,

Priifung und Bescheinigung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen und Luftfahrtgert im
Rahmen der Instandhaltung und des Betriebs,

Priifung von Ausbildungseinrichtungen, Luftfahrtunternehmen und Organisationen, die
Aufgaben nach den Nummern 1 bis 4 wahrnehmen,

Ausbildung von erlaubnispflichtigem Personal und Bescheinigung der Ausbildung. Ein
Rechtsanspruch auf Beauftragung besteht nicht.

Die Beauftragten arbeiten nach den Richtlinien des Bundesministeriums der Verteidigung
und unterstehen seiner Rechts- und Fachaufsicht. Das Bundesministerium kann die Rechts-
und Fachaufsicht auf Dienststellen der Bundeswehr iibertragen.

Die Aufgaben des Bundes nach diesem Gesetz und den Verordnungen der Europdischen
Union werden, soweit es nichts anderes bestimmt, von dem Bundesministerium fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur oder einer von ihm bestimmten Stelle wahrgenommen. Er-
folgt die Bestimmung durch Rechtsverordnung, so bedarf diese nicht der Zustimmung des
Bundesrates. Das Gesetz tiber das Luftfahrt-Bundesamt bleibt unberiihrt.

Die Lander fiihren nachstehende Aufgaben dieses Gesetzes im Auftrage des Bundes aus:
die Erteilung der Erlaubnis fiir Piloten von Leichtluftfahrzeugen, Privatpiloten, Segelflug-
zeugfiihrer, Freiballonfiihrer, Steuerer von verkehrszulassungspflichtigen Flugmodellen

und sonstigem verkehrszulassungspflichtigen Luftfahrtgerdt ohne Luftsportgerét (§ 4) so-
wie der Berechtigungen nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 und nach der Verord-
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4a.

4b.

10.

11.

nung iiber Luftfahrtpersonal an diese Personen; ausgenommen hiervon bleiben die Erlaub-
nisse, die zugleich mit der Instrumentenflugberechtigung erteilt oder die nachtraglich um
die Instrumentenflugberechtigung erweitert werden;

(weggefallen)

die Erteilung der Erlaubnis fiir die Ausbildung des in Nummer 1 genannten Luftfahrtper-
sonals (§ 5);

die Genehmigung von Flugpldtzen, mit Ausnahme der Priifung und Entscheidung, inwie-
weit durch die Anlegung und den Betrieb eines Flughafens, der dem allgemeinen Verkehr
dienen soll, die o6ffentlichen Interessen des Bundes beriihrt werden (§ 6) sowie die Geneh-
migung der Flugplatzentgelte und der Flugplatzbenutzungsordnung;

die im Zusammenhang mit der Regelung der Bodenabfertigungsdienste auf Flugplitzen
nach § 19¢ Abs. 1 und 2 erforderlichen MaBinahmen und Verwaltungsentscheidungen;

die Erteilung des Zeugnisses und die Entscheidung iiber die Freistellung nach § 10a;
die Erteilung der Erlaubnis fiir Vorbereitungsarbeiten zur Anlegung von Flugplétzen (§ 7);

die Bestimmung von beschrinkten Bauschutzbereichen bei Landeplitzen und Segelflugge-
linden (§ 17);

die Zustimmung zur Baugenehmigung oder einer sonstigen nach allgemeinen Vorschriften
erforderlichen Genehmigung oder die luftrechtliche Genehmigung bei der Errichtung von
Bauwerken, Anlagen und Geréten, bei Bdumen sowie bei der Herstellung von Bodenver-
tiefungen in Bauschutzbereichen und beschrinkten Bauschutzbereichen (§§ 12, 15 und
17);

die Festlegung von Bauhohen, bis zu denen in Bauschutzbereichen und beschriankten Bau-
schutzbereichen ohne Zustimmung der Luftfahrtbehdrden Baugenehmigungen oder sonsti-
ge nach allgemeinen Vorschriften erforderliche Genehmigungen erteilt werden kdnnen (§§
13, 15 und 17);

die Zustimmung zur Baugenehmigung oder einer sonstigen nach allgemeinen Vorschriften
erforderlichen Genehmigung oder die luftrechtliche Genehmigung bei der Errichtung von
Bauwerken, Anlagen und Geréten sowie bei Baumen auflerhalb der Bauschutzbereiche (§§
14 und 15);

das Verlangen, die Abtragung von Bauwerken und anderen Luftfahrthindernissen, welche
die zuldssigen Hohen iiberragen, sowie die Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen und
die Beseitigung von Vertiefungen oder die erforderlichen Sicherheitsmalinahmen zu dul-
den (§§ 16, 16aund 17);

die Entgegennahme und Verwaltung von Erklarungen des Betreibers fiir den spezialisier-
ten Flugbetrieb mit anderen als technisch komplizierten Luftfahrzeugen nach den Anhén-
gen IIT und VIII der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 in der jeweils geltenden Fassung, so-
weit die Luftfahrzeuge dabei ausschlieBlich nach Sichtflugregeln betrieben werden;
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11a.

b)

11b.

12.

13.

17.

die Erteilung

eines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses fiir gewerbliche Rundfliige gemél Artikel 5 Absatz
1 und la in Verbindung mit den Anhéngen III und IV der Verordnung (EU) Nr. 965/2012,
es sei denn, diese Rundfliige finden nicht nach Sichtflugregeln statt, und

einer Genehmigung zur Durchfithrung von spezialisiertem Flugbetrieb mit hohem Risiko
mit anderen als technisch komplizierten Luftfahrzeugen nach Anhang III ORO.SPO.110 in
Verbindung mit Anhang II ARO.OPS.150 der Verordnung (EU) Nr. 965/2012, soweit die
Luftfahrzeuge dabei ausschlieBlich nach Sichtflugregeln betrieben werden; dies gilt nicht,
wenn flir den Betrieb eine weitergehende Sondergenehmigung nach Anhang V der Ver-
ordnung (EU) Nr. 965/2012 erforderlich ist, fiir welche das Luftfahrt-Bundesamt zusténdig
1st.

Auf Antrag eines Landes konnen diese Aufgaben vom Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur oder von einer anderen von ihm bestimmten Stelle wahrgenommen
werden;

die Aufsicht iiber den Flugbetrieb gemal Anhang VII der Verordnung (EU) Nr. 965/2012;

die Genehmigung von Luftfahrtveranstaltungen, die nicht iiber das Land, in dem die Ver-
anstaltung stattfindet, hinausgehen oder fiir die das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur im Einvernehmen mit den beteiligten Landern einen Auftrag erteilt
hat (§ 24);

die Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen auferhalb der genehmigten Flugplétze
(§ 25), ausgenommen die Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen fiir nicht mo-
torgetriebene Luftsportgerite;

(weggefallen)
die Mitwirkung bei der Bestimmung der Koordinierungseckwerte (§ 27a Abs. 2);

die Erteilung der Erlaubnis zu besonderer Benutzung des Luftraums fiir

Kunstfliige,

Schleppfliige,

Reklamefliige,

Abwerfen von Gegenstinden aus Luftfahrzeugen,

den Aufstieg von Frei- und Fesselballonen,

das Steigenlassen von Flugmodellen, Flugkorpern mit Eigenantrieb und unbemannten
Luftfahrtsystemen,

Abweichungen von Sicherheitsmindestflughdhen, Sicherheitsmindestabstinden, Mindest-
hohen,

den Aufstieg und Betrieb von Geriten, die ohne Luftfahrzeug zu sein, besondere Gefahren
fiir die Luftfahrt mit sich bringen, insbesondere Feuerwerkskorper, optische Lichtsignalge-
réte, Drachen, Kinderballone und ballonartige Leuchtkorper

mit Ausnahme der Erlaubnisse, die vom Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung oder der
Flugsicherungsorganisation erteilt werden;

die Aufsicht innerhalb der in den Nummern 1 bis 16 festgelegten Verwaltungszustindig-
keiten;
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18.

€)

(4)

§31a

die Ausiibung der Luftaufsicht, soweit diese nicht das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur auf Grund gesetzlicher Regelung selbst, das Luftfahrt-Bundesamt,
das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung, die Flugsicherungsorganisation oder die fiir die
Flughafenkoordinierung und die Luftsportgerdte zustindigen Stellen im Rahmen ihrer
Aufgaben ausiiben.

Die Entscheidungen in den Féllen des Absatzes 2 Nr. 4, 6 bis 10 und 12, ausgenommen die
Genehmigungen der Flugplatzentgelte und der Flugplatzbenutzungsordnungen, werden auf
Grund einer gutachtlichen Stellungnahme der Flugsicherungsorganisation getroften.

Die Genehmigung von Luftfahrtunternehmen nach Absatz 2 Nr. 11 wird auf Grund einer
Priifung des technischen und betrieblichen Zustandes des Unternehmens durch das Luft-
fahrt-Bundesamt erteilt, wenn die Genehmigungsbehorde dies im besonders gelagerten
Einzelfall fiir erforderlich halt.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméchtigt, durch Rechtsver-
ordnung ohne Zustimmung des Bundesrates natiirliche oder juristische Personen des privaten
Rechts mit der Wahrnehmung der Flughafenkoordinierung nach Maligabe des Rechts der Européi-
schen Union zu beauftragen (Flughafenkoordinator).

§ 31b

(1)

)

€)

Vorbehaltlich des Luftverkehrsrechts der Européischen Union und der Regelung von § 31f
wird mit der Wahrnehmung der in § 27¢ Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 genannten Aufgaben
nur eine Flugsicherungsorganisation in Form einer Gesellschaft mit beschrankter Haftung
beauftragt, deren Anteile ausschlieBlich vom Bund gehalten werden. Das Néhere wird vom
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur durch Rechtsverordnung im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Verteidigung ohne Zustimmung des Bun-
desrates geregelt.

Wenn das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur einen Bedarf im Sinne
des § 27d Abs. 1 anerkennt, ist die Flugsicherungsorganisation verpflichtet, Flugsiche-
rungsdienste und flugsicherungstechnische Einrichtungen im erforderlichen Umfang auf
dem entsprechenden Flugplatz vorzuhalten. Das Gleiche gilt im Falle des § 27d Abs. 4.
Die Verpflichtung entfillt, soweit das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur eine Flugsicherungsorganisation nach § 31f Absatz 1 mit der Wahrnehmung dieser
Aufgaben beauftragt. § 27¢ Absatz 1 Satz 2 bleibt unberiihrt.

Fiir Gebiihren und Auslagen nach § 32 Abs. 4 Satz 1 Nr. 7 ist die Flugsicherungsorganisa-
tion Kostengldubigerin, soweit nicht etwas anderes bestimmt ist. Bei der Einziehung der
Gebiihr im Sinne des Artikels 3 des Gesetzes vom 2. Februar 1984 zu dem Protokoll vom
12. Februar 1981 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens {iber Zusammenar-
beit zur Sicherung der Luftfahrt "EUROCONTROL" vom 13. Dezember 1960 und zu der
Mehrseitigen Vereinbarung vom 12. Februar 1981 {iber Flugsicherungs-Streckengebiihren
(BGBI. 1984 1I S. 69) sowie bei der Einbeziehung der Gebiihr nach Artikel 3 des Gesetzes
vom 6. Februar 2017 in Verbindung mit den Artikeln 6 und 7 der Anlage IV des Internati-
onalen Ubereinkommens vom 13. Dezember 1960 iiber Zusammenarbeit zur Sicherung der
Luftfahrt "EUROCONTROL" (BGBL. 2017 II S. 74, 76) tritt die Flugsicherungsorganisa-
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(4)

a)

)

(6)

tion an die Stelle der Bundesrepublik Deutschland, soweit nicht etwas anderes bestimmt
ist. Bei der Flugsicherungsorganisation im Sinne von Absatz 1 bleibt der positive oder ne-
gative Unterschiedsbetrag zwischen dem nach dem Einkommensteuergesetz ermittelten
Gewinn aus den Gebiihren fiir die Flugsicherung und dem Ergebnis nach den gebiihren-
rechtlichen Vorschriften aus Flugsicherungsdiensten bei der Ermittlung der Einkiinfte au-
Ber Ansatz.

Einnahmeausfille aus Kostenbefreiungen bei Inanspruchnahme von Streckennavigations-
diensten und Streckennavigationseinrichtungen der Flugsicherung bei der Benutzung des
Luftraums der Informationsgebiete der Bundesrepublik Deutschland, soweit sie durch Be-
schliisse der Erweiterten Kommission der Organisation EUROCONTROL festgelegt sind,
werden der Flugsicherungsorganisation durch den Bund erstattet. Entsprechendes gilt fiir
die Inanspruchnahme von Diensten und Einrichtungen der Flugsicherung beim An- und
Abflug auf den in § 27d Abs. 1 genannten Flughéifen durch

militérische Luftfahrzeuge der NATO-Mitgliedstaaten;

militérische Luftfahrzeuge anderer als NATO-Mitgliedstaaten, die von Kosten befreit sind.

Die Vorschrift des § 8 Abs. 4 des Verwaltungskostengesetzes in der bis zum 14. August
2013 geltenden Fassung ist auch fiir Amtshandlungen der Flugsicherungsorganisation so-
wie des Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung im Aufgabenbereich der Flugsicherung
anzuwenden.

Die Flugsicherungsorganisation kann sich mit Zustimmung des Bundesministeriums fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur zur Erfiillung ihrer Aufgaben an anderen Unternehmen
beteiligen oder Unternehmen erwerben oder errichten. Ihre Verantwortlichkeit fiir die ord-
nungsgeméile Erfiillung der ihr {ibertragenen Aufgaben bleibt unberiihrt. Die Zustimmung
stellt keine Beleihung dar. Die haushaltsrechtlichen Vorschriften des Bundes bleiben unbe-
riihrt.

Zur Wahrnehmung einzelner Aufgaben nach § 27c Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 im Bereich
der grenziiberschreitenden Flugsicherung kann das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur der Flugsicherungsorganisation nach Absatz 1 Satz 1 gestatten, eine
andere Flugsicherungsorganisation zu Hilfszwecken zu beauftragen, wenn

ein solcher Einsatz im Hinblick auf die ordnungsgeméfe und sichere Verkehrsfiihrung
unter besonderer Berlicksichtigung der technischen und betrieblichen Erfordernisse der
Flugsicherung zweckmaBig ist,

die andere Flugsicherungsorganisation iiber einen giiltigen Befdhigungsnachweis nach
Maligabe von Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 10. Mérz 2004 iiber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im
einheitlichen europdischen Luftraum (,,Flugsicherungsdienste-Verordnung™) (ABI. L 96
vom 31.3.2004, S. 10) verfiigt und

durch vertragliche Regelungen zwischen den Flugsicherungsorganisationen sichergestellt
ist, dass Weisungen des Bundesaufsichtsamtes flir Flugsicherung zur ordnungsgeméfen
Durchfithrung der Aufgaben und zur Durchsetzung der Aufsicht von der anderen Flugsi-

cherungsorganisation umgesetzt werden.

Hat die andere Flugsicherungsorganisation ihren Sitz oder ihre Niederlassung im Ausland,
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§ 31c

wird die Gestattung nur erteilt, wenn eine vélkerrechtliche Ubereinkunft des Bundesminis-
teriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur oder einer von ihm bestimmten Behorde mit
der jeweils zustindigen Behorde des ausldndischen Staates besteht, in der die Wahrneh-
mung von Aufsichtsmalinahmen, die Durchfiihrung von Kontroll- und Durchsetzungsbe-
fugnissen sowie die Sicherstellung der verfassungsméBigen Aufgabenerfiillung der Luft-
streitkrdfte der Bundeswehr gegeniiber der anderen Flugsicherungsorganisation geregelt
sind.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméachtigt, durch Rechtsver-
ordnung ohne Zustimmung des Bundesrates juristische Personen des privaten Rechts mit der
Wahrnehmung folgender Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung des Luftraums durch
Freiballone, Luftsportgerite und Flugmodelle zu beauftragen:

1.

2.

6.

Muster- und Verkehrszulassung (§ 2),
Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrtpersonal (§ 4),
Erteilung der Erlaubnis fiir die Ausbildung (§ 5),

Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen auferhalb der genehmigten Flugplitze
(§ 25) fiir nicht motorgetriebene Luftsportgerite,

Aufsicht iiber den Betrieb von Luftsportgeraten auf Flugpldtzen und Geldnden, wenn beide
ausschlieBlich dem Betrieb von Luftsportgerdten dienen (§ 29 Abs. 1 und 4),

Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung.

Satz 1 findet Anwendung auf Segelflugzeuge, sofern das betreffende Land fiir seinen Aufgabenbe-
reich (§ 31 Abs. 2) zustimmt.

§31d

(1)

)

Die Beauftragung nach den §§ 30a und 31a bis 31c¢ ist nur zulédssig, wenn der zu Beauftra-
gende einwilligt und hinreichende Gewdhr fiir die ordnungsgemife Erfiillung der Aufgabe
bietet. Sind diese Voraussetzungen nicht mehr erfiillt, wird die Beauftragung ohne Ent-
schiadigung zuriickgezogen oder widerrufen.

Die Beauftragten nach den §§ 31a und 31c arbeiten nach den Richtlinien des Bundesminis-
teriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und unterstehen seiner Rechts- und Fachauf-
sicht. Die Beauftragte nach § 31b Absatz 1 untersteht der Rechtsaufsicht und Fachaufsicht
des Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung. Das Bundesministerium fiir Verkehr und di-
gitale Infrastruktur kann im Falle des § 31c die Rechts- und Fachaufsicht auf das Luftfahrt-
Bundesamt tibertragen. Das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung kann im Rahmen seiner
Aufgabenerfiillung von der Flugsicherungsorganisation jederzeit Berichte und die Vorlage
von Aufzeichnungen verlangen. Soweit die Flugsicherungsorganisation als Belichene titig
wird, hat sie den Bediensteten des Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung und den von
ihnen beauftragten Personen jederzeit das Betreten der Grundstiicke und Geschéftsrdume
zu gestatten, soweit dies zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlich ist. Im Ubrigen
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besteht diese Verpflichtung wihrend der iiblichen Betriebs- und Geschiftszeiten; auler-
halb dieser Zeiten oder wenn die Geschéftsrdume sich in einer Wohnung befinden, hat die
Flugsicherungsorganisation das Betreten zu dulden, soweit dies zur Verhiitung von drin-
genden Gefahren fiir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung erforderlich ist oder soweit
Anhaltspunkte fiir einen Verstol gegen gesetzliche Bestimmungen vorliegen; das Grund-
recht der Unverletzlichkeit der Wohnung (Artikel 13 des Grundgesetzes) wird insoweit
eingeschrinkt.

3) Die Beauftragten dieses Unterabschnitts wenden das Verwaltungsverfahrensgesetz, das
Verwaltungskostengesetz in der bis zum 14. August 2013 geltenden Fassung, das Verwal-
tungszustellungsgesetz und das Verwaltungsvollstreckungsgesetz an, soweit nicht in die-
sem Gesetz etwas anderes bestimmt ist. Fiir Amtshandlungen in Erfiillung der ihnen tiber-
tragenen Aufgaben werden von den Beauftragten dieses Unterabschnitts Kosten (Gebiihren
und Auslagen) erhoben. Zu den nach § 10 Abs. 1 des Verwaltungskostengesetzes in der bis
zum 14. August 2013 geltenden Fassung zu erhebenden Auslagen ist die auf die Kosten
nach Satz 2 entfallende, gesetzlich geschuldete Umsatzsteuer hinzuzurechnen. Auskiinfte
an den Betroffenen iiber die zu seiner Person gespeicherten Daten sind unentgeltlich.

4) Gegen die Entscheidungen des Beauftragten im Rahmen seines Auftrags ist der Wider-
spruch statthaft. Hilft der Beauftragte nicht ab, so entscheidet die jeweils zustindige Auf-
sichtsbehorde. Im Falle des § 30a ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland,
vertreten durch den Bundesminister der Verteidigung, zu richten. Das Bundesministerium
der Verteidigung kann die Vertretungsbefugnis tibertragen. Im Falle des § 31b Abs. 3 er-
folgt die Entscheidung tiber den Widerspruch durch das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsiche-
rung. Im Falle des § 31a ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland, vertreten
durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, zu richten. In den
Fillen der §§ 31b, 31c und 31f ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland, ver-
treten durch den Beauftragten, zu richten.

(5 Widerspruch und Anfechtungsklage gegen Entscheidungen der Beauftragten haben keine
aufschiebende Wirkung.

§ 3le

Im Falle der Staatshaftung wegen Anspriichen Dritter konnen die Beauftragten nach den §§ 31a
bis 31c und 31f bei Vorliegen von Vorsatz oder grober Fahrldssigkeit vom Bund bis zu einem vom
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur im Einvernehmen mit dem Bundesmi-
nisterium der Finanzen festgelegten Hochstbetrag in Riickgriff genommen werden. Wird der Bund
von einem Dritten wegen eines Schadens in Anspruch genommen, den ein auf der Grundlage einer
Rechtsverordnung nach § 30a Beauftragter durch vorsétzliches oder grob fahrldssiges Handeln
verursacht hat, so kann der Bund bei dem Beauftragten Riickgriff bis zu einem vom Bundesminis-
terium der Verteidigung im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen festgelegten
Hochstbetrag nehmen. Gegeniiber Organen und Personal der Beauftragten nach den §§ 30a, 31a
bis 31c und 31f richtet sich der Riickgriff des Beauftragten nach den allgemeinen Vorschriften.

§ 31f
(1) An Flugplétzen, bei denen nach § 27d Absatz 4 Flugsicherungsdienste und flugsicherungs-

technische Einrichtungen im erforderlichen Umfang vorgehalten werden sollen, kann das
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur durch Verwaltungsakt neben ei-
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)

)

(4)

)

(6)

ner Flugsicherungsorganisation nach § 31b Absatz 1 auch eine andere Flugsicherungsor-
ganisation mit der Wahrnehmung einzelner Aufgaben nach § 27c Absatz 2 Satz 1 Nummer
1 beauftragen.

Die Beauftragung nach Absatz 1 ist nur zuldssig, wenn die zu beauftragende Flugsiche-
rungsorganisation

im Besitz eines giiltigen Befdhigungsnachweises nach Mafigabe von Artikel 7 der Verord-
nung (EG) Nr. 550/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mirz 2004
iber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen européischen Luftraum
(,,Flugsicherungsdienste-Verordnung*) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10) ist,

die hinreichende Gewibhr fiir die ordnungsgemafe Erfiillung der Aufgabe bietet und
in die Beauftragung eingewilligt hat.

Die Beauftragung einer Flugsicherungsorganisation mit Sitz oder Niederlassung im Aus-
land setzt iiber Absatz 2 Satz 1 hinaus den Bestand einer volkerrechtlichen Ubereinkunft
des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur oder einer von ihm be-
stimmten Behorde mit der jeweils zustindigen Behorde des ausldndischen Staates voraus,
in der die Wahrnehmung von Aufsichtsma3nahmen, die Durchfiihrung von Kontroll- und
Durchsetzungsbefugnissen sowie die Sicherstellung der verfassungsméiBigen Aufgabener-
fiilllung der Luftstreitkriafte der Bundeswehr gegentiber der beauftragten Flugsicherungsor-
ganisation geregelt sind.

Ein Rechtsanspruch auf Ubertragung von Aufgaben nach Absatz 1 oder auf Fortsetzung
der Tatigkeit nach Absatz 1 besteht nicht. Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur macht seine Entscheidung nach Absatz 1 im Bundesanzeiger bekannt.

Bei der Wahrnehmung von Aufgaben nach Absatz 1 unterliegt die Flugsicherungsorgani-
sation der Rechts- und Fachaufsicht des Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung. Dieses
kann sich zur Wahrnehmung seiner Aufsichtstétigkeit insbesondere jederzeit liber die An-
gelegenheiten der Flugsicherungsorganisation, insbesondere durch Einholung von Aus-
kiinften, Berichten und der Vorlage von Aufzeichnungen aller Art, unterrichten, rechtswid-
rige oder zweckwidrige Mainahmen beanstanden sowie entsprechende Abhilfe verlangen.
Kommt die nach Absatz 1 beauftragte Flugsicherungsorganisation den Weisungen des
Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung nicht oder nicht fristgerecht nach, kann es die er-
forderlichen MaBinahmen anstelle und auf Kosten der Flugsicherungsorganisation selbst
durchfiihren oder durch einen anderen durchfiihren lassen.

Widerspruch und Anfechtungsklage der Flugsicherungsorganisation gegen aufsichtsrecht-
liche Mallnahmen haben keine aufschiebende Wirkung.

Bedienstete des Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung sind zum Zwecke der Aufsicht
befugt, die Anlagen und Betriebsraume der Flugsicherungsorganisation nach Absatz 1
wihrend der tiblichen Betriebs- oder Geschéftszeit zu betreten. Die Flugsicherungsorgani-
sation nach Absatz 1 oder die sie vertretenden Personen sind verpflichtet, Vertretern des
Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsicherung den Zugang zu den Anlagen und Betriebsrdumen
zu gewdhren. Gegenstdnde oder geschiftliche Unterlagen kdnnen im erforderlichen Um-
fang in Verwahrung genommen werden. Entsprechendes gilt fiir vom Bundesaufsichtsamt
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()

§ 32

(1)

3a.

fiir Flugsicherung auf der Grundlage von Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz 2004 iiber die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten im einheitlichen européischen Luftraum (,,Flugsicherungsdienste-
Verordnung®) (ABL L 96 vom 31.3.2004, S. 10) beauftragte anerkannte Organisationen.

Die Beauftragung kann auch auf Antrag der Flugsicherungsorganisation widerrufen wer-
den. § 49 Absatz 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes gilt nicht.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur erlasst mit Zustimmung des
Bundesrates die zur Durchfiihrung dieses Gesetzes und von Rechtsakten der Européischen
Union notwendigen Rechtsverordnungen tiber

das Verhalten im Luftraum und am Boden, insbesondere Flugvorbereitungen, Verhalten
bei Start und Landung, die Benutzung von Flughéfen,

die Bestimmung der ndheren Einzelheiten iiber Zulassung und Marktzugang von Luft-
fahrtunternehmen, Preisgestaltung, Wettbewerb und Wirtschaftsregulierung im Luftver-
kehr,

die Einteilung, die GroBe, die Lage, die Beschaffenheit, die Ausstattung und den Betrieb
von Flugplétzen sowie die Verhinderung von Storungen der Flugsicherungseinrichtungen,

die Bodenabfertigungsdienste auf Flugplitzen (§ 19c). Die Aufnahme von Bodenabferti-
gungsdiensten kann von der Erfiillung fachlicher, technischer und betrieblicher Vorausset-
zungen sowie von der Ubernahme von Arbeitnehmern abhingig gemacht werden. Die
Rechtsverordnung kann dariiber hinaus Regelungen tiber die Bildung von Interessenvertre-
tungen der Luftfahrtunternehmen an Flugplitzen, {iber die Auswahl derer, die Bodenabfer-
tigungsdienste erbringen diirfen, iiber die Abgrenzung des Tiétigkeitsbereichs Bodenabfer-
tigungsdienste von anderen Tétigkeitsbereichen sowie liber die Untersagung von Subven-
tionen zwischen diesen Téatigkeitsbereichen treffen. Des Weiteren kann die Rechtsverord-
nung Regelungen iiber die Erhebung von Entgelten durch den Flugplatzunternehmer sowie
iiber den Zugang zu Flugplatzeinrichtungen vorsehen. Anderungen der Rechtsverordnung,
die sich auf die Festlegung der Anzahl derer, die im Rahmen des § 19¢ Abs. 2 zur Erbrin-
gung der dort genannten Bodenabfertigungsdienste fiir sich oder andere berechtigt sind,
beziehen, bediirfen nicht der Zustimmung des Bundesrates,

den Kreis der Personen (ausgenommen Personal fiir die Flugsicherung), die einer Erlaub-
nis nach diesem Gesetz bediirfen, einschlieflich der Ausbilder und die Anforderungen an
die Befihigung und Eignung dieser Personen, sowie das Verfahren zur Erlangung der Er-
laubnisse und Berechtigungen und deren Entziehung oder Beschrinkung,

die Ausbildung von Luftfahrern und den Betrieb von Fliegerschulen,

die Meldung von Flugunfillen und Stérungen des Luftverkehrs sowie den Such- und Ret-
tungsdienst fiir Luftfahrzeuge,

die Abgrenzung des Begriffs "gefdhrliche Giiter" und das Mitfiithren gefahrlicher Giiter an
Bord von Luftfahrzeugen,
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7a.

9a.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

die Erlaubnis zum Betrieb von elektronischen Gerdten in Luftfahrzeugen nach § 27 Abs. 3
Satz 2,

die im Rahmen der Luftaufsicht erforderlichen Mafinahmen und deren Durchfiihrung,

die Voraussetzungen und das Verfahren fiir die Einrichtung und Aufhebung von Luft-
sperrgebieten und von Gebieten mit Flugbeschrinkungen,

die Voraussetzungen und das Verfahren fiir die Erteilung und den Widerruf der in diesem
Gesetz vorgesehenen Genehmigungen, Zulassungen und Erlaubnisse sowie Befreiungen
hiervon,

die Verpflichtung zur Mitfilhrung von Urkunden (Bordpapiere) in Luftfahrzeugen und
deren Inhalt,

(weggefallen)

die Einzelheiten iiber den Abschluss, die Aufrechterhaltung, den Inhalt, den Umfang, die
zuldssigen Ausschliisse und den Nachweis der nach diesem Gesetz und nach Rechtsakten
der Europdischen Union zu unterhaltenden Haftpflichtversicherung, einschlieflich der
Mindestversicherungssumme, soweit sie nicht die Deckung der Haftung fiir die Zersto-
rung, die Beschiddigung und den Verlust von Giitern betreffen. Soweit Versicherungs-
nachweise bei Landesbehdrden zu hinterlegen sind, bleibt die Bestimmung der zusténdigen
Behorde dem Landesrecht vorbehalten,

die Kosten (Gebiihren und Auslagen) fiir Amtshandlungen, insbesondere Priifungen und
Untersuchungen nach diesem Gesetz, dem Gesetz iiber das Luftfahrt-Bundesamt oder nach
den auf diesen Gesetzen beruhenden Rechtsvorschriften. In der Rechtsverordnung kann
festgelegt werden, dass bei Auslagen Kostengldubiger auch derjenige Rechtstriger ist, bei
dessen Behorde die Auslagen entstehen. Sie bestimmt ferner die gebiihrenpflichtigen Tat-
bestinde und kann dafiir feste Sdtze, Rahmensdtze oder Zeitgebiihren vorsehen. Die Ge-
biihrensitze sind so zu bemessen, dass der mit den Amtshandlungen verbundene Personal-
und Sachaufwand gedeckt wird; dabei kann die Berechnung des erforderlichen Verwal-
tungsaufwands nach Stundensdtzen vorgenommen werden. Bei begiinstigenden Amtshand-
lungen kann daneben die Bedeutung, der wirtschaftliche Wert oder der sonstige Nutzen fiir
den Gebiihrenschuldner angemessen beriicksichtigt werden. In der Rechtsverordnung kon-
nen die Kostenbefreiung, die Kostengldubigerschaft, die Kostenschuldnerschaft, der Um-
fang der zu erstattenden Auslagen und die Kostenerhebung abweichend von den Vorschrif-
ten des Verwaltungskostengesetzes in der bis zum 14. August 2013 geltenden Fassung ge-
regelt werden,

(weggefallen)

den Schutz der Bevolkerung vor Flugldrm, insbesondere durch MaBnahmen zur Ge-
rduschminderung am Luftfahrzeug, beim Betrieb von Luftfahrzeugen am Boden, beim
Starten und Landen und beim Uberfliegen besiedelter Gebiete einschlieBlich der Anlagen

zur Messung des Fluglarms und zur Auswertung der Messergebnisse,

den Schutz vor Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge, insbesondere dariiber, dass die
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17.

)

(2a)

Verunreinigung der Luft durch Abgase der Luftfahrzeuge das nach dem jeweiligen Stand
der Technik unvermeidbare Maf3 nicht tibersteigen darf,

die zur Durchfiihrung der Flughafenkoordinierung nach § 27a notwendigen Einzelheiten,
insbesondere die Verfahren, nach denen ein Verkehrsflughafen zum koordinierten oder
vollstindig koordinierten Flughafen zu erkléren ist, und den Umfang der Koordinierungs-
pflicht.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur kann in den Rechtsverord-
nungen nach Satz 1 Ausnahmen von der in diesem Gesetz vorgeschriebenen Zulassung
von Luftfahrtgerdt und Einholung einer Erlaubnis sowie von der Pflicht zur Fiihrung des
Staatszugehorigkeitszeichens und der besonderen Kennzeichnung zulassen, soweit die 6f-
fentliche Sicherheit und Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, nicht be-
eintrachtigt werden. Rechtsverordnungen nach den Nummern 3, 5 und 13 werden im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen erlassen. Rechtsverordnungen nach
Nummer 9a, soweit sie die Genehmigung von Beforderungsentgelten betreffen, und nach
der Nummer 13 werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Wirtschaft und
Energie erlassen; die Bestimmungen des allgemeinen Preisrechts bleiben unberiihrt.
Rechtsverordnungen nach den Nummern 15 und 16 werden vom Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur und vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit erlassen. Rechtsverordnungen nach Nummer 17 werden erlas-
sen im Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Verteidigung, soweit mit ihnen
Fliige militdrischer Luftfahrzeuge, mit dem Bundesministerium des Innern, soweit mit
thnen Fliige der Bundespolizei oder der Polizei der Flugplankoordinierung unterworfen
werden sollen.

Das Bundesministerium fiir Gesundheit und das Bundesministerium fiir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur erlassen mit Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfiihrung dieses
Gesetzes notwendigen Rechtsverordnungen iiber die Bekdmpfung der Verbreitung iiber-
tragbarer Krankheiten durch die Luftfahrt.

(weggefallen)

(2b) (weggefallen)

)

Rechtsverordnungen bediirfen nicht der Zustimmung des Bundesrates, wenn sie der
Durchfithrung von Richtlinien und Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAO) dienen. Das Gleiche gilt fiir Rechtsverordnungen, die die zur Ge-
wihrleistung der Sicherheit des Luftverkehrs und der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung
notwendigen Einzelheiten liber die Durchfithrung der Verhaltensvorschriften nach Absatz
1 Satz 1 Nr. 1 und iiber die Durchfithrung der Ausbildungs- und Priifvorschriften fiir Luft-
fahrtpersonal nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 4 und 5 regeln. Das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur kann die Erméchtigung zum Erlass von Verordnungen nach
Satz 2 und von Verordnungen, die die zur Gewéhrleistung der Sicherheit des Luftverkehrs
und der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung notwendigen Einzelheiten iiber die Durch-
fiihrung der Bau-, Priif- und Betriebsvorschriften nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 1 regeln, durch
Rechtsverordnung auf das Luftfahrt-Bundesamt iibertragen. Verordnungen nach Satz 3, die
von besonderer Bedeutung fiir den Schutz der Bevolkerung vor Flugldrm sind, werden im
Benehmen mit dem Umweltbundesamt erlassen.
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(4)

4a.

4b.

(42)

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur erldsst ohne Zustimmung
des Bundesrates die zur Durchfiihrung dieses Gesetzes und von Rechtsakten der Européi-
schen Union notwendigen Rechtsverordnungen iiber

die Anforderungen an den Bau, die Ausriistung und den Betrieb der Luftfahrzeuge und des
sonstigen Luftfahrtgerdts sowie die Eintragung und Kennzeichnung der Luftfahrzeuge;

Art, Umfang, Beschaffenheit und Betrieb der Anlagen, Einrichtungen und Geréte fiir die
Flugsicherung, die Ausriistung an Bord fiir die Flugsicherung und die Flugvermessung;

Art und Durchfiihrung der Flugsicherung sowie der Flugvermessung;

die Anforderungen an die Befdhigung und Eignung des nach diesem Gesetz erlaubnis-
pflichtigen Personals fiir die Flugsicherung und seiner Ausbilder;

die Art, den Umfang und die fachlichen Voraussetzungen sowie das Verfahren zur Erlan-
gung der Erlaubnisse und Berechtigungen sowie Lizenzen in der Flugsicherung und deren
Riicknahme und Widerruf oder Beschrénkung;

das Verfahren zur Erlangung von Befédhigungsnachweisen nach Maligabe von Artikel 7 der
Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz
2004 tiber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europdischen Luft-
raum (,,Flugsicherungsdienste- Verordnung®) (ABI. L 96 vom 31.3.2004, S. 10) fiir die
Durchfithrung von Unterstiitzungsdiensten nach § 27c Absatz 2 Satz 2, deren Widerruf o-
der Beschrinkung;

die Ausbildung von Personal fiir die Flugsicherung und den Betrieb entsprechender Aus-
bildungsstétten;

die Kosten (Gebiihren und Auslagen) fiir Amtshandlungen zur Durchfiihrung der Flugha-
fenkoordinierung; Absatz 1 Satz 1 Nr. 13 Satz 2, 3, 4 zweiter Halbsatz und Satz 5 gilt ent-
sprechend;

die Kosten (Gebiihren und Auslagen) fiir Amtshandlungen zur Durchfiihrung der Flugsi-
cherung;

die Kosten (Gebiihren und Auslagen) fiir Amtshandlungen im Zusammenhang mit

der Ubertragung von Aufgaben nach § 31f Absatz 1 an Flugsicherungsorganisationen oder
der Fortsetzung der iibertragenen Tatigkeiten sowie

der Wahrnehmung von Unterstiitzungsdiensten durch Dienstleister nach § 27¢ Absatz 2
Satz 3;

die Festlegung von Flugverfahren fiir Fliige innerhalb von Kontrollzonen, fiir An- und
Abfliige zu und von Flugplidtzen mit Flugverkehrskontrollstelle und fiir Fliige nach Instru-
mentenflugregeln, einschlieBlich der Flugwege, Flughohen und Meldepunkte.

In Rechtsverordnungen nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 6, 7 und 7a bestimmt das Bundes-

ministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur die gebiihrenpflichtigen Tatbestinde
und die Hohe der Gebiihren.
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(4b)

(4c)

)

Fiir Amtshandlungen nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 6 sind die Gebiihrensitze so zu bemessen,
dass der mit den Amtshandlungen verbundene Verwaltungsaufwand fiir die Flughafenko-
ordinierung gedeckt wird. Es kann festgelegt werden, dass die Kosten vom Flughafenko-
ordinator erhoben werden kdnnen.

Fiir Amtshandlungen nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 7 konnen feste Sitze, auch in der Form von
Gebiihren nach Zeitaufwand, oder Rahmensitze vorgesehen werden. Die Gebiihrensitze
sind, soweit nicht das Recht der Europdischen Union eine abweichende Regelung enthilt,
so zu bemessen, dass der mit den Amtshandlungen verbundene Verwaltungsaufwand ge-
deckt wird. Die in den Rechtsakten der Europdischen Union, insbesondere in den Artikeln
14 und 15 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004, enthaltenen Grundsitze sind zu beriicksich-
tigen. Bei begilinstigenden Amtshandlungen sind daneben die Bedeutung, der wirtschaftli-
che Wert oder der sonstige Nutzen fiir den Gebiihrenschuldner angemessen zu beriicksich-
tigen. Die Kostenbefreiung, die Kostengldubigerschaft, die Kostenschuldnerschaft, der
Umfang der zu erstattenden Auslagen und die Kostenerhebung kénnen abweichend vom
Verwaltungskostengesetz in der bis zum 14. August 2013 geltenden Fassung geregelt wer-
den. Es kann insbesondere festgelegt werden, dass die Kosten von der Flugsicherungsor-
ganisation oder von einer nach dem Recht der Europdischen Union oder aufgrund volker-
rechtlicher Vereinbarung errichteten Stelle erhoben werden kénnen. Zu den nach § 10 Abs.
1 des Verwaltungskostengesetzes in der bis zum 14. August 2013 geltenden Fassung zu
erhebenden Auslagen ist eine fiir die Amtshandlungen nach § 32 Abs. 4 Satz 1 Nr. 7 nach
dem Umsatzsteuergesetz geschuldete Umsatzsteuer hinzuzurechnen. Von der Kosten-
pflicht konnen Flugplatzunternehmer von solchen Flugpldtzen ausgenommen werden, die
unter die Regelung von § 27d Abs. 4 Satz 1 fallen.

Fiir Amtshandlungen nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 7a sind die Gebiihrensétze so zu be-
messen, dass der mit den Amtshandlungen verbundene Verwaltungsaufwand gedeckt wird.
Dabei konnen feste Sitze, auch in Form von Gebiihren nach Zeitaufwand, oder Rahmens-
atze vorgesehen werden. Es kann festgelegt werden, dass die Kosten vom Bundesauf-
sichtsamt fiir Flugsicherung erhoben werden.

Rechtsverordnungen nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 2, die sich auf die Art und Beschaffenheit
von funktechnischen Anlagen, Einrichtungen und Gerdten fiir die Flugsicherung und fiir
die Flugsicherungsausriistung an Bord beziehen, sind im Benehmen mit dem Bundesmi-
nisterium fiir Wirtschaft und Energie zu erlassen. Rechtsverordnungen nach Absatz 4 Satz
1 Nr. 5 werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Bildung und Forschung
erlassen; die Regelungen des Berufsbildungsgesetzes bleiben unberiihrt.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur kann die Erméchtigung zum
Erlass von Rechtsverordnungen nach Absatz 4 Satz 1 Nummer 2 bis 5 und 7 bis 8 durch
Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates auf das Bundesaufsichtsamt fiir
Flugsicherung iibertragen. Verordnungen nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 8§, die von besonderer
Bedeutung fiir den Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm sind, werden im Benehmen mit
dem Umweltbundesamt erlassen.

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur erldsst durch Rechtsverord-
nung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, Bestimmungen iiber

den Kreis der Personen, die eines Flugfunkzeugnisses bediirfen,
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(5a)

(5b)

(6)

()

§ 32a

(1)

)

den Erwerb von Flugfunkzeugnissen,

Berechtigungsausweisen und Bescheinigungen iiber den Nachweis von Kenntnissen der
englischen Sprache sowie

die Gebiihren und Auslagen fiir die damit zusammenhéngenden Amtshandlungen. Absatz
1 Nummer 13 Satz 2 bis 5 gilt entsprechend.

Das Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméchtigt, soweit dies
zur Durchsetzung der Rechtsakte der Européischen Union erforderlich ist, durch Rechts-
verordnung mit Zustimmung des Bundesrates die Tatbestéinde zu bezeichnen, die als Ord-
nungswidrigkeit nach § 58 Abs. 1 Nr. 13 geahndet werden kdnnen.

Die Festlegung und Anderung von Gebiihren nach Absatz 5 Satz 1 Nummer 4 bediirfen
des Einvernehmens mit dem Bundesministerium der Finanzen. Die Gebiihren werden zur
Deckung des Verwaltungsaufwands erhoben. Zur Ermittlung des Verwaltungsaufwands
sind die Kosten, die nach betriebswirtschaftlichen Grundsitzen als Einzel-und Gemeinkos-
ten zurechenbar und ansatzfahig sind, insbesondere Personal- und Sachkosten sowie kalku-
latorische Kosten, zugrunde zu legen.

Das Bundesministerium filir Verkehr und digitale Infrastruktur erlésst die zur Durchfiih-
rung dieses Gesetzes und der dazu ergangenen Rechtsverordnungen notwendigen allge-
meinen Verwaltungsvorschriften. Allgemeine Verwaltungsvorschriften zur Durchfiihrung
der in § 31 Abs. 2 bezeichneten Aufgaben bediirfen der Zustimmung des Bundesrates. So-
weit die allgemeinen Verwaltungsvorschriften dem Schutz vor Fluglirm oder dem Schutz
vor Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge dienen, werden sie vom Bundesministeri-
um fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und vom Bundesministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz, Bau und Reaktorsicherheit mit Zustimmung des Bundesrates erlassen.

Sofern nach den Vorschriften dieses Gesetzes ein Zeugnis oder anderes Dokument mitzu-
fiihren, auszuhéndigen oder einem Antrag beizufiigen ist, ist die elektronische Form ausge-
schlossen, sofern nicht in den zur Durchfithrung dieses Gesetzes erlassenen Rechtsverord-
nungen eine abweichende Regelung getroffen ist.

Bei dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit und
dem Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur wird ein Beratender Aus-
schuss gebildet, der vor Erlass von Rechtsverordnungen und allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften auf Grund dieses Gesetzes zu horen ist, soweit sie dem Schutz gegen Fluglirm
und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge dienen. Zum Schutz gegen Flugldrm
und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge kann der Beratende Ausschuss
Empfehlungen aussprechen. Dem Ausschuss sollen Vertreter der Wissenschaft, der Tech-
nik, der Flugplatzunternehmer, der Luftfahrtunternehmen, der kommunalen Spitzenver-
bande, der Larmschutz- und Umweltverbiande, der Kommissionen nach § 32b, der Luft-
fahrtbehorden, der von der Landesregierung bestimmten obersten Landesbehdrden und des
Umweltbundesamtes angehoren. Die Mitgliedschaft ist ehrenamtlich.

Die Mitglieder des Beratenden Ausschusses werden je zur Hilfte vom Bundesministerium
fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit und vom Bundesministerium fiir
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€)

§ 32b

(1)

)

€)

(4)

)

(6)

Verkehr und digitale Infrastruktur berufen. Der Ausschuss gibt sich eine Geschéftsordnung
und wihlt den Vorsitzenden. Die Geschiftsordnung und die Wahl des Vorsitzenden bediir-
fen der Zustimmung des Bundesministeriums fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktor-
sicherheit und des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur.

Der Beratende Ausschuss tagt mindestens einmal jahrlich. Dazu 14dt der Vorsitzende unter
Vorlage einer Tagesordnung ein. Halten das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,
Bau und Reaktorsicherheit und das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur die Empfehlungen des Ausschusses fiir nicht geeignet oder nicht durchfiihrbar, so
ist dies dem Ausschuss unter Angabe der Griinde schriftlich mitzuteilen.

Zur Beratung der Genehmigungsbehorde sowie des Bundesaufsichtsamtes fiir Flugsiche-
rung und der Flugsicherungsorganisation iiber Malnahmen zum Schutz gegen Fluglirm
und gegen Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge wird fiir jeden Verkehrsflughafen,
der dem Fluglinienverkehr angeschlossen ist und fiir den ein Larmschutzbereich nach dem
Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm festzusetzen ist, eine Kommission gebildet. Ist die An-
lage eines neuen Flugplatzes geplant, wird die Kommission vor Einleitung des Genehmi-
gungsverfahrens gebildet.

Die Genehmigungsbehorde das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung sowie die Flugsi-
cherungsorganisation unterrichten die Kommission iiber die aus Larmschutzgriinden oder
zur Verringerung der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge beabsichtigten Manahmen.
Vor Erteilung der Genehmigung zur Anlage oder Erweiterung eines Flugplatzes nach § 6
Abs. 4 Satz 2 ist der Kommission der Genehmigungsantrag mit den vorgeschriebenen Un-
terlagen zuzuleiten.

Die Kommission ist berechtigt, der Genehmigungsbehdrde, dem Bundesaufsichtsamt fiir
Flugsicherung sowie der Flugsicherungsorganisation Mallnahmen zum Schutz der Bevol-
kerung gegen Flugliarm oder zur Verringerung der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeu-
ge in der Umgebung des Flugplatzes vorzuschlagen. Halten die Genehmigungsbehorde,
das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung oder die Flugsicherungsorganisation die vorge-
schlagenen Malinahmen fiir nicht geeignet oder fiir nicht durchfiihrbar, so teilen sie dies
der Kommission unter Angabe der Griinde mit.

Der Kommission sollen angehoren: Vertreter der vom Flugldrm in der Umgebung des
Flugplatzes betroffenen Gemeinden, Vertreter der Bundesvereinigung gegen Fluglarm,
Vertreter der Luftfahrzeughalter, Vertreter des Flugplatzunternehmers, Vertreter der von
der Landesregierung bestimmten obersten Landesbehdrden. In die Kommission kdnnen
weitere Mitglieder berufen werden, soweit es die besonderen Umstdnde des Einzelfalles
erfordern. In die Kommission sollen nicht mehr als 15 Mitglieder berufen werden. Die
Mitgliedschaft ist ehrenamtlich.

Die Mitglieder der Kommission werden von der Genehmigungsbehorde berufen. Die
Kommission gibt sich eine Geschéftsordnung und wahlt aus ihrer Mitte den Vorsitzenden.
Die Geschidftsordnung und die Wahl des Vorsitzenden bediirfen der Zustimmung der Ge-
nehmigungsbehdrde.

Zu den Sitzungen der Kommission ist die Genehmigungsbehorde, das Bundesaufsichtsamt
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fiir Flugsicherung sowie die Flugsicherungsorganisation einzuladen. Die durch die Sitzun-
gen entstehenden Kosten trigt das Land, in dessen Gebiet der Flugplatz liegt.

(7) Die Genehmigungsbehorde ordnet filir andere als die in Absatz 1 bezeichneten Flugplitze
die Bildung einer Kommission an, wenn hierzu aus Griinden des Larmschutzes oder zur
Verringerung der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge ein Bediirfnis besteht. Die Ab-
sitze 1 bis 6 gelten sinngemalf.

§ 32¢

Eine Erlaubnis, Genehmigung, Zulassung oder Berechtigung auf Grund dieses Gesetzes, der zu
seiner Durchfiihrung erlassenen Rechtsvorschriften, der im Inland anwendbaren international ver-
bindlichen Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften im Sinne des Artikels 37 Abs. 2 Buchsta-
be ¢ und des Artikels 38 des Abkommens vom 7. Dezember 1944 {iber die Internationale Zivilluft-
fahrt (BGBI. 1956 II S. 411), der Verordnungen des Rates der Europdischen Union oder der zu
deren Durchfithrung erlassenen nationalen Rechtsvorschriften kann widerrufen werden, wenn der
Antragsteller mit der Zahlung félliger Gebiihren auf Grund des Luftrechts und falliger Entgelte fiir
das Starten, Landen oder Abstellen von Luftfahrzeugen lédnger als drei Monate im Riickstand ist.
An Stelle des Widerrufs kann das Ruhen auf Zeit angeordnet werden, solange der Zahlungsriick-
stand wahrt. Eine beantragte Erteilung kann aus den Griinden nach Satz 1 versagt werden, bis die
ausstehende Zahlung eingegangen ist.

§ 32d Elektronische Veroffentlichungen

Unbeschadet der Regelungen von § 15 Absatz 1 des E-Government-Gesetzes kann eine durch
Verordnung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur bestimmte Pflicht zur
Publikation in den Nachrichten fiir Luftfahrer oder im Luftfahrthandbuch der Bundesrepublik
Deutschland zusétzlich oder ausschlieBlich durch eine elektronische Ausgabe erfiillt werden, wenn
diese iiber offentlich zugéingliche Netze angeboten wird. In diesem Fall gilt § 15 Absatz 2 des E-
Government-Gesetzes entsprechend.

Zweiter Abschnitt Haftpflicht und Schlichtung

1. Unterabschnitt
Haftung fiir Personen und Sachen, die nicht im Luftfahrzeug befordert werden

§33

(1) Wird beim Betrieb eines Luftfahrzeugs durch Unfall jemand getotet, sein Korper oder sei-
ne Gesundheit verletzt oder eine Sache beschidigt, so ist der Halter des Luftfahrzeugs ver-
pflichtet, den Schaden zu ersetzen. Fiir die Haftung aus dem Beforderungsvertrag gegen-
iber einem Fluggast sowie fiir die Haftung des Halters militarischer Luftfahrzeuge gelten
die besonderen Vorschriften der §§ 44 bis 54. Wer Personen zu Luftfahrern ausbildet, haf-
tet diesen Personen gegeniiber nur nach den allgemeinen gesetzlichen Vorschriften.

(2) Benutzt jemand das Luftfahrzeug ohne Wissen und Willen des Halters, so ist er an Stelle
des Halters zum Ersatz des Schadens verpflichtet. Daneben bleibt der Halter zum Ersatz
des Schadens verpflichtet, wenn die Benutzung des Luftfahrzeugs durch sein Verschulden
ermOglicht worden ist. Ist jedoch der Benutzer vom Halter fiir den Betrieb des Luftfahr-
zeugs angestellt oder ist ihm das Luftfahrzeug vom Halter iiberlassen worden, so ist der
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Halter zum Ersatz des Schadens verpflichtet; die Haftung des Benutzers nach den allge-
meinen gesetzlichen Vorschriften bleibt unberiihrt.

§34

Hat bei der Entstehung des Schadens ein Verschulden des Verletzten mitgewirkt, so gilt § 254 des
Biirgerlichen Gesetzbuchs; bei Beschiddigung einer Sache steht das Verschulden desjenigen, der
die tatséchliche Gewalt dariiber ausiibt, dem Verschulden des Verletzten gleich.

§ 35

(1) Bei Totung umfasst der Schadensersatz die Kosten versuchter Heilung sowie den Vermo-
gensnachteil, den der Getdtete dadurch erlitten hat, dass wahrend der Krankheit seine Er-
werbsfahigkeit aufgehoben oder gemindert oder sein Fortkommen erschwert oder seine
Bediirfnisse vermehrt waren. Auflerdem sind die Kosten der Bestattung dem zu ersetzen,
der sie zu tragen verpflichtet ist.

(2) Stand der Getodtete zur Zeit des Unfalls zu einem Dritten in einem Verhdltnis, vermdge
dessen er diesem gegeniiber kraft Gesetzes unterhaltspflichtig war oder werden konnte,
und ist dem Dritten infolge der Totung das Recht auf Unterhalt entzogen, so hat der Er-
satzpflichtige ihm so weit Schadensersatz zu leisten, wie der Getotete wihrend der mut-
maflichen Dauer seines Lebens zur Gewéhrung des Unterhalts verpflichtet gewesen sein
wiirde. Die Ersatzpflicht tritt auch dann ein, wenn der Dritte zur Zeit des Unfalls gezeugt,
aber noch nicht geboren war.

3) Der Ersatzpflichtige hat dem Hinterbliebenen, der zur Zeit der Verletzung zu dem Getote-
ten in einem besonderen personlichen Naheverhéltnis stand, fiir das dem Hinterbliebenen
zugefiigte seelische Leid eine angemessene Entschiddigung in Geld zu leisten. Ein beson-
deres personliches Néheverhiltnis wird vermutet, wenn der Hinterbliebene der Ehegatte,
der Lebenspartner, ein Elternteil oder ein Kind des Getdteten war.

§ 36

Bei Verletzung des Korpers oder der Gesundheit umfasst der Schadensersatz die Heilungskosten
sowie den Vermogensnachteil, den der Verletzte dadurch erleidet, dass infolge der Verletzung
zeitweise oder dauernd seine Erwerbsfahigkeit aufgehoben oder gemindert oder sein Fortkommen
erschwert ist oder seine Bediirfnisse vermehrt sind. Wegen des Schadens, der nicht Vermdgens-
schaden ist, kann auch eine billige Entschddigung in Geld gefordert werden.

§37

(1) Der Ersatzpflichtige haftet fiir die Schiden aus einem Unfall

a) bei Luftfahrzeugen unter 500 Kilogramm Hochstabflugmasse nur bis zu einem Kapitalbe-
trag von 750.000 Rechnungseinheiten,

b) bei Luftfahrzeugen unter 1.000 Kilogramm Hochstabflugmasse nur bis zu einem Kapital-
betrag von 1,5 Millionen Rechnungseinheiten,

c) bei Luftfahrzeugen unter 2.700 Kilogramm Hochstabflugmasse nur bis zu einem Kapital-
betrag von 3 Millionen Rechnungseinheiten,

d) bei Luftfahrzeugen unter 6.000 Kilogramm Hochstabflugmasse nur bis zu einem Kapital-

betrag von 7 Millionen Rechnungseinheiten,

53



g)
h)

)

)

)

(4)

§ 38

(1)

)

€)

§ 39

bei Luftfahrzeugen unter 12.000 Kilogramm Hdochstabflugmasse nur bis zu einem Kapital-
betrag von 18 Millionen Rechnungseinheiten,

bei Luftfahrzeugen unter 25.000 Kilogramm Hdochstabflugmasse nur bis zu einem Kapital-
betrag von 80 Millionen Rechnungseinheiten,

bei Luftfahrzeugen unter 50.000 Kilogramm Hdochstabflugmasse nur bis zu einem Kapital-
betrag von 150 Millionen Rechnungseinheiten,

bei Luftfahrzeugen unter 200.000 Kilogramm Hdochstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 300 Millionen Rechnungseinheiten,

bei Luftfahrzeugen unter 500.000 Kilogramm Hdochstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 500 Millionen Rechnungseinheiten,

bei Luftfahrzeugen ab 500.000 Kilogramm Hdochstabflugmasse nur bis zu einem Kapital-
betrag von 700 Millionen Rechnungseinheiten.

Hochstabflugmasse ist das fiir den Abflug zugelassene Hochstgewicht des Luftfahrzeugs.
Fiir die Umrechnung der Rechnungseinheit nach Satz 1 gilt § 49b entsprechend.

Im Falle der Totung oder Verletzung einer Person haftet der Ersatzpflichtige fiir jede Per-
son bis zu einem Kapitalbetrag von 600.000 Euro oder bis zu einem Rentenbetrag von
jahrlich 36.000 Euro.

Ubersteigen die Entschidigungen, die mehreren auf Grund desselben Ereignisses zustehen,
die Hochstbetridge nach Absatz 1, so verringern sich die einzelnen Entschddigungen vor-
behaltlich des Absatzes 4 in dem Verhiltnis, in dem ihr Gesamtbetrag zum Hochstbetrag
steht.

Beruhen die Schadensersatzanspriiche sowohl auf Sachschidden als auch auf Personen-
schiden, so dienen zwei Drittel des nach Absatz 1 Satz 1 errechneten Betrages vorzugs-
weise fiir den Ersatz von Personenschidden. Reicht dieser Betrag nicht aus, so ist er anteil-
mafig auf die Anspriiche zu verteilen. Der tibrige Teil des nach Absatz 1 Satz 1 errechne-
ten Betrages ist anteilmdBig fiir den Ersatz von Sachschdden und fiir die noch ungedeckten
Anspriiche aus Personenschiden zu verwenden.

Der Schadensersatz fiir Authebung oder Minderung der Erwerbsféhigkeit, fiir Erschwe-
rung des Fortkommens oder fiir Vermehrung der Bediirfnisse des Verletzten und der nach
§ 35 Abs. 2 einem Dritten zu gewédhrende Schadensersatz ist flir die Zukunft durch Geld-
rente zu leisten.

Die Vorschriften des § 843 Abs. 2 bis 4 des Biirgerlichen Gesetzbuchs finden entspre-
chende Anwendung.

Bei Verurteilung zu einer Geldrente kann der Berechtigte noch nachtréiglich Sicherheits-
leistung oder Erhdhung einer solchen verlangen, wenn sich die Vermogensverhéltnisse des
Verpflichteten erheblich verschlechtert haben. Diese Bestimmung gilt bei Schuldtiteln des
§ 794 Abs. 1 Nr. 1 und 5 der Zivilprozessordnung entsprechend.

Auf die Verjahrung finden die fiir unerlaubte Handlungen geltenden Verjdhrungsvorschriften des
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Biirgerlichen Gesetzbuchs entsprechende Anwendung.
§40

Der Ersatzberechtigte verliert die Rechte, die ihm nach diesem Gesetz zustehen, wenn er nicht
spatestens drei Monate, nachdem er von dem Schaden und der Person des Ersatzpflichtigen
Kenntnis erhalten hat, diesem den Unfall anzeigt. Der Rechtsverlust tritt nicht ein, wenn die An-
zeige infolge eines Umstandes unterblieben ist, den der Ersatzberechtigte nicht zu vertreten hat,
oder wenn der Ersatzpflichtige innerhalb der Frist auf andere Weise von dem Unfall Kenntnis er-
halten hat.

§ 41

() Wird ein Schaden durch mehrere Luftfahrzeuge verursacht und sind die Luftfahrzeughalter
einem Dritten kraft Gesetzes zum Schadensersatz verpflichtet, so hdngt im Verhdltnis der
Halter untereinander Pflicht und Umfang des Ersatzes von den Umsténden, insbesondere
davon ab, wie weit der Schaden {iberwiegend von dem einen oder dem anderen verursacht
worden ist. Dasselbe gilt, wenn der Schaden einem der Halter entstanden ist, bei der Haft-
pflicht, die einen anderen von ihnen trifft.

(2)  Absatz 1 gilt entsprechend, wenn neben dem Halter ein anderer fiir den Schaden verant-
wortlich ist.

§ 42

Unberiihrt bleiben die bundesrechtlichen Vorschriften, wonach fiir den beim Betrieb eines Luft-
fahrzeugs entstehenden Schaden der Halter oder Benutzer (§ 33 Abs. 2) in weiterem Umfang oder
der Fiihrer oder ein anderer haftet.

§43

(1) Fiir die Versicherung zur Deckung der Haftung des Halters eines Luftfahrzeugs nach die-
sem Unterabschnitt gelten die Vorschriften der nachfolgenden Absitze, soweit die Verord-
nung (EG) Nr. 785/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004
tiber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetreiber
(ABL. EU Nr. L 138 S. 1), in der jeweils geltenden Fassung, nicht anwendbar ist oder keine
Regelung enthilt.

) Der Halter eines Luftfahrzeugs ist verpflichtet, zur Deckung seiner Haftung auf Schadens-
ersatz nach diesem Unterabschnitt eine Haftpflichtversicherung in einer durch Rechtsver-
ordnung zu bestimmenden Hohe zu unterhalten. Satz 1 gilt nicht, wenn der Bund oder ein
Land Halter des Luftfahrzeugs ist.

3) Fiir die Haftpflichtversicherung gelten die Vorschriften fiir die Pflichtversicherung des
Versicherungsvertragsgesetzes. § 114 des Versicherungsvertragsgesetzes gilt nicht.

2. Unterabschnitt

Haftung fiir Personen und Gepick, die im Luftfahrzeug befordert werden; Haftung fiir ver-
spitete Beforderung
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§ 44 Anwendungsbereich

Fiir die Haftung auf Schadensersatz wegen der Totung, der Korperverletzung oder der Gesund-
heitsbeschadigung eines Fluggastes durch einen Unfall, wegen der verspéteten Beforderung eines
Fluggastes oder wegen der Zerstorung, der Beschddigung, des Verlustes oder der verspiteten Be-
forderung seines Reisegepécks bei einer aus Vertrag geschuldeten Luftbeforderung sowie fiir die
Versicherung zur Deckung dieser Haftung gelten die Vorschriften dieses Unterabschnitts, soweit

1.

das Abkommen vom 12. Oktober 1929 zur Vereinheitlichung von Regeln tiber die Befor-
derung im internationalen Luftverkehr (Erstes Abkommen zur Vereinheitlichung des Luft-
privatrechts) (RGBL. 1933 II S. 1039) (Warschauer Abkommen) und das Gesetz zur
Durchfithrung des Ersten Abkommens zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 96-2, verdffentlichten bereinigten Fas-
sung,

das Protokoll vom 28. September 1955 zur Anderung des Abkommens zur Vereinheitli-
chung von Regeln iiber die Beforderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1958 1I S.
292),

das Zusatzabkommen vom 18. September 1961 zum Warschauer Abkommen zur Verein-
heitlichung von Regeln liber die von einem anderen als dem vertraglichen Luftfrachtfiihrer
ausgefiihrte Beforderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1963 1I S. 1160),

das Ubereinkommen vom 28. Mai 1999 zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften
iber die Beforderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 2004 II S. 458) (Montrealer
Ubereinkommen) und das Montrealer- Ubereinkommen-Durchfiihrungsgesetz vom 6. Ap-
ril 2004 (BGBI. I S. 550, 1027),

die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997 iiber die Haftung von
Luftfahrtunternehmen bei Unfdllen (ABI. EG Nr. L 285 S. 1), gedndert durch die Verord-
nung (EG) Nr. 889/2002 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Mai 2002
(ABL EG Nr. L 140 S. 2), in der jeweils geltenden Fassung, und

die Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21.
April 2004 tiber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeug-

betreiber (ABL. EU Nr. L 138 S. 1), in der jeweils geltenden Fassung,

nicht anwendbar sind oder keine Regelung enthalten.

§ 45 Haftung fiir Personenschiden

(1)

)

Wird ein Fluggast durch einen Unfall an Bord eines Luftfahrzeugs oder beim Ein- oder
Aussteigen getdtet, korperlich verletzt oder gesundheitlich geschédigt, ist der Luftfracht-
fithrer verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen.

In den Féllen des Absatzes 1 haftet der Luftfrachtfiihrer fiir jeden Fluggast nur bis zu ei-
nem Betrag von 113 100 Rechnungseinheiten, wenn

der Schaden nicht durch sein rechtswidriges und schuldhaftes Handeln oder Unterlassen
oder das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen seiner Leute verursacht
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)

wurde oder

der Schaden ausschlieBlich durch das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unter-
lassen eines Dritten verursacht wurde.

Der Hochstbetrag nach Satz 1 gilt auch fiir den Kapitalwert einer als Schadensersatz zu
leistenden Rente.

Ubersteigen in den Fillen des Absatzes 1 die Entschidigungen, die mehreren Ersatzbe-
rechtigten wegen der Totung, Korperverletzung oder Gesundheitsbeschidigung eines
Fluggastes zu leisten sind, insgesamt den Betrag von 113 100 Rechnungseinheiten Rech-
nungseinheiten und ist eine weitergehende Haftung des Luftfrachtfiihrers nach Absatz 2
ausgeschlossen, so verringern sich die einzelnen Entschidigungen in dem Verhéltnis, in
welchem ihr Gesamtbetrag zu diesem Betrag steht.

§ 46 Haftung bei verspiiteter Personenbeforderung

(1)

)

Wird ein Fluggast verspitet befordert, ist der Luftfrachtfiihrer verpflichtet, den daraus ent-
stehenden Schaden zu ersetzen. Die Haftung ist ausgeschlossen, wenn der Luftfrachtfiihrer
und seine Leute alle zumutbaren Mallnahmen zur Vermeidung des Schadens getroffen ha-
ben oder solche Malnahmen nicht treffen konnten.

Im Falle des Absatzes 1 Satz 1 haftet der Luftfrachtfiihrer fiir jeden Fluggast nur bis zu
einem Betrag von 4 694 Rechnungseinheiten. Dies gilt nicht, wenn der Schaden vom Luft-
frachtfiihrer oder seinen Leuten in Ausfiihrung ihrer Verrichtungen vorsétzlich oder grob
fahrlassig verursacht wurde.

§ 47 Haftung fiir Gepickschiden

(1)

)

€)

(4)

Wird aufgegebenes Reisegepéck, das sich an Bord eines Luftfahrzeugs oder sonst in der
Obhut des Luftfrachtfiihrers befindet, zerstort oder beschédigt oder geht es verloren, ist der
Luftfrachtfiihrer verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. Die Haftung
ist ausgeschlossen, wenn der Schaden durch die Eigenart des Reisegepécks oder einen ihm
innewohnenden Mangel verursacht wurde.

Wird aufgegebenes Reisegepéck, das sich an Bord eines Luftfahrzeugs oder sonst in der
Obhut des Luftfrachtfiihrers befindet, verspdtet befordert, ist der Luftfrachtfiihrer ver-
pflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. Die Haftung ist ausgeschlossen,
wenn der Luftfrachtfiihrer und seine Leute alle zumutbaren MaBinahmen zur Vermeidung
des Schadens getroffen haben oder solche Mallnahmen nicht treffen konnten.

Werden nicht aufgegebenes Reisegepdck oder andere Sachen, die der Fluggast an sich
trdgt oder mit sich fiihrt, zerstort oder beschddigt oder gehen sie verloren, ist der Luft-
frachtfiihrer verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen, wenn der Schaden
von dem Luftfrachtfithrer oder seinen Leuten schuldhaft verursacht wurde. Werden sie
verspatet befordert, gilt Absatz 2 entsprechend.

In den Féllen der Absétze 1 bis 3 haftet der Luftfrachtfiihrer fiir jeden Fluggast nur bis zu

einem Betrag von 1.131 Rechnungseinheiten. Satz 1 gilt fiir aufgegebenes Reisegepick
nicht, wenn der Fluggast bei der Ubergabe an den Luftfrachtfiihrer den Betrag des Interes-
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)

(6)

(7

ses an der Ablieferung am Bestimmungsort angegeben und das fiir die Haftung fiir dieses
Interesse verlangte Entgelt gezahlt hat. In diesem Fall haftet der Luftfrachtfiihrer bis zur
Hohe des angegebenen Betrages, es sei denn, dass dieser hoher als das tatséchliche Interes-
se ist.

Absatz 4 gilt nicht, wenn der Schaden vom Luftfrachtfiihrer oder seinen Leuten in Ausfiih-
rung ihrer Verrichtungen vorsitzlich oder grob fahrléssig verursacht wurde.

Ist aufgegebenes Reisegepick beschiddigt oder verspitet befordert worden, kdnnen An-
spriiche nach Absatz 1 oder 2 nur geltend gemacht werden, wenn der Fluggast dem Luft-
frachtfiihrer den Schaden unverziiglich nach seiner Entdeckung, bei der Beschddigung von
Reisegepick spitestens binnen sieben Tagen nach der Annahme, bei der verspiteten Be-
forderung von Reisegepick spitestens binnen 21 Tagen, nachdem das Reisegepick dem
Fluggast zur Verfiigung gestellt worden ist, schriftlich anzeigt. Dies gilt nicht, wenn der
Luftfrachtfiihrer arglistig gehandelt hat. Fiir die Einhaltung der Frist ist die Ubergabe der
Anzeige oder ihre Absendung maflgeblich. Nimmt der Fluggast aufgegebenes Reisegepick
vorbehaltlos an, so begriindet dies die Vermutung, dass es unbeschédigt abgeliefert worden
1st.

Ist aufgegebenes Reisegepick verloren gegangen, konnen Anspriiche nach Absatz 1 nur
geltend gemacht werden, wenn der Luftfrachtfiihrer den Verlust anerkannt hat oder 21 Ta-
ge seit dem Tag vergangen sind, an dem das Reisegepick hétte eintreffen sollen.

§ 48 Haftung auf Grund sonstigen Rechts

(1)

)

€)

Ein Anspruch auf Schadensersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, kann gegen
den Luftfrachtfiihrer nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen geltend gemacht
werden, die in diesem Unterabschnitt vorgesehen sind.

Die gesetzlichen Vorschriften, nach denen andere Personen fiir den Schaden haften, blei-
ben unberiihrt. Haben die Leute des Luftfrachtfiihrers in Ausfiihrung ihrer Verrichtungen
gehandelt, konnen sie sich jedoch auf die Voraussetzungen und Beschrinkungen dieses
Unterabschnitts berufen.

Soweit die in diesem Unterabschnitt bestimmten Betrdge die Haftung des Luftfrachtfiihrers
und seiner Leute begrenzen, darf der Gesamtbetrag, der von ihnen als Schadensersatz zu
leisten ist, diese Betrdge nicht iiberschreiten.

§ 48a Luftbeforderung durch mehrere Luftfrachtfiihrer

(1)

)

Wird die Luftbeforderung nacheinander durch mehrere Luftfrachtfithrer ausgefiihrt und
wird dabei ein Fluggast getotet, korperlich verletzt, gesundheitlich geschidigt oder verspé-
tet befordert, ist nur der Luftfrachtfiihrer zum Schadensersatz verpflichtet, der die Luftbe-
forderung ausgefiihrt hat, in deren Verlauf der Unfall oder die Verspatung eingetreten ist.
Dies gilt nicht, wenn der erste Luftfrachtfiihrer die Haftung fiir die gesamte Luftbeforde-
rung tibernommen hat.

Wird bei einer Luftbeforderung nach Absatz 1 Reisegepéck zerstort oder beschédigt, geht

es verloren oder wird es verspdtet befordert, sind der erste, der letzte und derjenige Luft-
frachtfithrer zum Schadensersatz verpflichtet, der die Luftbeférderung ausgefiihrt hat, in
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deren Verlauf die Zerstérung, die Beschddigung, der Verlust erfolgt oder die Verspétung
eingetreten ist. Diese Luftfrachtfiihrer haften als Gesamtschuldner.

§ 48b Haftung des vertraglichen und des ausfiihrenden Luftfrachtfiihrers

(1)

)

€)

(4)

)

(6)

Wer eine Luftbeforderung, zu der sich ein anderer verpflichtet hat, mit dessen Einver-
stindnis ausfiihrt (ausfithrender Luftfrachtfiihrer), haftet neben dem anderen (vertraglicher
Luftfrachtfiihrer) nach den Vorschriften dieses Unterabschnitts. Das Vorliegen des Einver-
stindnisses wird vermutet. Der vertragliche und der ausfiihrende Luftfrachtfiihrer haften
als Gesamtschuldner.

Fiihrt der ausfithrende Luftfrachtfiihrer die Luftbeforderung nur auf einer Teilstrecke aus,
haftet er nur fiir Schiden, die auf dieser Teilstrecke entstehen.

Die Handlungen und Unterlassungen des ausfithrenden Luftfrachtfiihrers und seiner in
Ausfithrung ihrer Verrichtungen handelnden Leute gelten als solche des vertraglichen
Luftfrachtfiihrers. Die Handlungen und Unterlassungen des vertraglichen Luftfrachtfiihrers
und seiner in Ausfiihrung ihrer Verrichtungen handelnden Leute gelten als solche des aus-
fithrenden Luftfrachtfiihrers, soweit sie sich auf die von ihm ausgefiihrte Luftbeforderung
beziehen. Er haftet flir diese Handlungen und Unterlassungen in jedem Fall nur bis zu den
Betriigen der §§ 45 bis 47. Eine Vereinbarung iiber die Ubernahme von Verpflichtungen,
die in den Vorschriften dieses Unterabschnitts nicht vorgesehen sind, ein Verzicht auf die
in diesen Vorschriften begriindeten Rechte sowie Erkldrungen eines Interesses nach § 47
Abs. 4 Satz 2 wirken nicht gegen den ausfiihrenden Luftfrachtfiihrer, es sei denn, dass er
zugestimmt hat.

Die Schadensanzeige nach § 47 Abs. 6 kann sowohl gegeniiber dem vertraglichen als auch
gegeniiber dem ausfithrenden Luftfrachtfithrer mit Wirkung gegen den jeweils anderen er-
klart werden.

Soweit der ausfithrende Luftfrachtfiihrer die Luftbeférderung vorgenommen hat, gilt we-
gen der Haftung der Leute des vertraglichen und des ausfiihrenden Luftfrachtfiihrers § 48
Abs. 2 entsprechend; maligeblich sind dabei die Voraussetzungen und Beschrédnkungen,
die fiir den Luftfrachtfiihrer gelten, zu dessen Leuten sie gehoren.

Fiir die Betrdge, die der vertragliche Luftfrachtfiihrer und seine Leute sowie der ausfiih-
rende Luftfrachtfiihrer und seine Leute als Schadensersatz zu leisten haben, gilt § 48 Abs.
3 entsprechend. Der Gesamtbetrag, der von ihnen als Schadensersatz zu leisten ist, darf
den hochsten Betrag nicht iiberschreiten, den einer von ihnen zu leisten verpflichtet ist. Je-
der von ihnen haftet jedoch nur bis zu dem fiir ihn geltenden Hochstbetrag.

§ 49 Anzuwendende Vorschriften

Fiir die Haftung nach diesem Unterabschnitt sind im Ubrigen die Vorschriften der §§ 34 bis 36
und 38 anzuwenden.

§ 49a Ausschlussfrist

Die Klage auf Schadensersatz kann nur binnen einer Ausschlussfrist von zwei Jahren erhoben
werden. Die Frist beginnt mit dem Tag, an dem das Luftfahrzeug am Bestimmungsort angekom-

59



men ist, an dem es hitte ankommen sollen oder an dem die Luftbeforderung abgebrochen worden
ist.

§ 49b Umrechnung von Rechnungseinheiten

Die in den §§ 45 bis 47 genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des Internationa-
len Wahrungsfonds. Der Betrag wird in Euro nach dem Wert des Euro gegeniiber dem Sonderzie-
hungsrecht zum Zeitpunkt der Zahlung oder, wenn der Anspruch Gegenstand eines gerichtlichen
Verfahrens ist, zum Zeitpunkt der die Tatsacheninstanz abschlieBenden Entscheidung umgerech-
net. Der Wert des Euro gegeniiber dem Sonderziehungsrecht wird nach der Berechnungsmethode
ermittelt, die der Internationale Wahrungsfonds an dem betreffenden Tag fiir seine Operationen
und Transaktionen anwendet.

§ 49¢ Unabdingbarkeit

(D) Im Falle einer entgeltlichen oder geschiftsméifBigen Luftbeforderung darf die Haftung des
Luftfrachtfiihrers nach den Vorschriften dieses Unterabschnitts im Voraus durch Vereinba-
rung weder ausgeschlossen noch beschrinkt werden.

) Eine Vereinbarung, die der Vorschrift des Absatzes 1 zuwider getroffen wird, ist nichtig.
Thre Nichtigkeit hat nicht die Nichtigkeit des gesamten Vertrages zur Folge.

§ 50 Obligatorische Haftpflichtversicherung

(D) Der Luftfrachtfiihrer ist verpflichtet, zur Deckung seiner Haftung auf Schadensersatz we-
gen der in § 44 genannten Schiden wéhrend der von ihm geschuldeten oder der von ihm
fiir den vertraglichen Luftfrachtfiihrer ausgefiihrten Luftbeforderung eine Haftpflichtversi-
cherung in einer durch Rechtsverordnung zu bestimmenden Hohe zu unterhalten. Satz 1
gilt nicht, wenn die Bundesrepublik Deutschland Luftfrachtfiihrer ist. Ist ein Land Luft-
frachtfiihrer, gilt Satz 1 nur fiir Luftbefrderungen, auf die das Montrealer Ubereinkom-
men anwendbar ist.

(2) Fiir die Haftpflichtversicherung gelten die Vorschriften fiir die Pflichtversicherung des
Versicherungsvertragsgesetzes. § 114 des Versicherungsvertragsgesetzes gilt nicht.

§ 51 Subsidiaritiit der Versicherung des vertraglichen Luftfrachtfiihrers

Fiihrt ein ausfiihrender Luftfrachtfiihrer eine Luftbeforderung fiir einen vertraglichen Luftfracht-

filhrer aus, besteht eine Pflicht zur Unterhaltung einer Haftpflichtversicherung fiir den vertragli-

chen Luftfrachtfiihrer nur, soweit

1. der ausfiihrende Luftfrachtfithrer keine Haftpflichtversicherung bei einem in Deutschland
zum Geschéftsbetrieb befugten Versicherer unterhdlt, die den Anforderungen der jeweils
anwendbaren Vorschriften des § 50 oder des Artikels 4 Abs. 1 in Verbindung mit Artikel 6
Abs. 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 785/2004 entspricht, oder

2. seine Haftung iiber die Haftung des ausfithrenden Luftfrachtfiihrers hinausgeht.

§52
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(weggefallen)

3. Unterabschnitt
Haftung fiir militirische Luftfahrzeuge

§ 53 Haftung fiir Schiden aulerhalb eines militirischen Luftfahrzeugs

(1)

2)

€)

Fiir Schiden der in § 33 genannten Art, die durch militérische Luftfahrzeuge verursacht
werden, haftet der Halter nach den Vorschriften des ersten Unterabschnitts dieses Ab-
schnitts; jedoch ist § 37 nicht anzuwenden.

War der Getdtete oder Verletzte kraft Gesetzes einem Dritten zur Leistung von Diensten in
dessen Hauswesen oder Gewerbe verpflichtet, so hat der Halter des militérischen Luftfahr-
zeugs dem Dritten auch fiir die entgehenden Dienste durch Entrichtung einer Geldrente Er-
satz zu leisten.

(weggefallen)

§ 54 Haftung fiir Schiden bei Beforderung in einem militirischen Luftfahrzeug

(1)

2)

€)
(4)

Wird bei der Beforderung in einem militdrischen Luftfahrzeug durch einen Unfall jemand
getdtet, sein Korper verletzt oder seine Gesundheit geschadigt, ist der Halter des Luftfahr-
zeugs verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. Er haftet fiir jede befor-
derte Person nur bis zu einem Betrag von 600.000 Euro, wenn

der Schaden nicht durch sein rechtswidriges und schuldhaftes Handeln oder Unterlassen
oder das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen seiner Leute verursacht
wurde oder

der Schaden ausschlieBlich durch das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unter-
lassen eines Dritten verursacht wurde.

Werden bei der Beforderung in einem militdrischen Luftfahrzeug Reisegepéck oder andere
Sachen, die der Beforderte an sich trdgt oder mit sich fiihrt, durch einen Unfall zerstort o-
der beschidigt, ist der Halter des Luftfahrzeugs verpflichtet, den daraus entstehenden
Schaden zu ersetzen. Die Haftung ist fiir jeden Beforderten auf einen Hochstbetrag von
1.700 Euro beschrénkt, es sei denn, der Schaden ist von dem Halter oder seinen Leuten in
Ausfiithrung ihrer Verrichtungen vorsétzlich oder grob fahrldssig verursacht worden.

Die §§ 40 und 45 Abs. 3 sowie die §§ 48 und 49 sind entsprechend anzuwenden.

Die Haftung darf im Voraus durch Vereinbarung weder ausgeschlossen noch beschriankt
werden.

4. Unterabschnitt
Gemeinsame Vorschriften fiir die Haftpflicht

§ 55 Verhiiltnis zu sozial- und versorgungsrechtlichen Vorschriften

Unbertihrt bleiben die Vorschriften des Siebten Buches Sozialgesetzbuch iiber die Unfallversiche-
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rung von Personen, die im Betrieb des Luftfahrzeughalters beschéftigt sind. Das Gleiche gilt fiir
die sonstigen Vorschriften iiber Unfallschiden nach den beamtenrechtlichen Vorschriften des
Bundes und der Lénder und den versorgungsrechtlichen Vorschriften fiir die Bundeswehr.

§ 56 Gerichtsstand

(1)

)

€)

Fiir Klagen, die auf Grund dieses Abschnitts erhoben werden, ist auch das Gericht zustén-
dig, in dessen Bezirk der Unfall eingetreten ist.

Fiir Klagen, die auf Grund der §§ 45 bis 47 erhoben werden, ist auBerdem das Gericht des
Bestimmungsorts zustidndig. Im Falle des § 48b kann die Klage gegen den ausfiihrenden
Luftfrachtfiihrer auch in dem Gerichtsstand des vertraglichen Luftfrachtfiihrers und die
Klage gegen den vertraglichen Luftfrachtfiihrer auch in dem Gerichtsstand des ausfiihren-
den Luftfrachtfiihrers erhoben werden.

Ist auf die Luftbeforderung eine der in § 44 Nr. 1 bis 4 genannten Ubereinkiinfte anzuwen-
den, bestimmt sich der Gerichtsstand nach dieser Ubereinkunft. Sind deutsche Gerichte
nach Artikel 33 Abs. 2 des Montrealer Ubereinkommens zustindig, ist fiir Klagen auf Er-
satz des Schadens, der durch Tod oder Korperverletzung eines Reisenden entstanden ist,
das Gericht ortlich zusténdig, in dessen Bezirk der Reisende zum Zeitpunkt des Unfalls
seinen Wohnsitz hatte.

S. Unterabschnitt Schlichtung

§ 57 Privatrechtlich organisierte Schlichtung

(1)

)

€)

(4)

Das Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz kann im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und dem Bundesministeri-
um fiir Wirtschaft und Energie privatrechtlich organisierte Einrichtungen als Schlichtungs-
stellen zur auBergerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten iiber Anspriiche von Fluggs-
ten gegen Luftfahrtunternehmen nach § 57b Absatz 1 anerkennen. Anerkannt werden kann
auch eine verkehrstrageriibergreifende Schlichtungsstelle. Die Anerkennung und der Wi-
derruf oder die Riicknahme der Anerkennung sind im Bundesanzeiger bekannt zu machen.

Privatrechtlich organisierte Einrichtungen konnen als Schlichtungsstellen anerkannt wer-
den, wenn die Schlichtungsstellen und die Durchfiihrung des Schlichtungsverfahrens den
Anforderungen dieses Gesetzes, des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes vom 19. Februar
2016 (BGBI. I S. 254) und der nach diesen Gesetzen erlassenen Rechtsverordnungen ent-
sprechen.

Fluggéste konnen eine Schlichtungsstelle anrufen, wenn das beteiligte Luftfahrtunterneh-
men an der Schlichtung durch diese Schlichtungsstelle teilnimmt. Die Schlichtungsstellen
sind verpflichtet, eine Liste der teilnehmenden Luftfahrtunternehmen zu fithren und in ge-
eigneter Weise Interessierten zugénglich zu machen.

Die Schlichtungsstellen konnen fiir das Schlichtungsverfahren mit dem Eingang des
Schlichtungsbegehrens von dem beteiligten Luftfahrtunternechmen ein angemessenes Ent-
gelt verlangen. Von dem Fluggast kann ein Entgelt von bis zu 30 Euro verlangt werden,
wenn die Geltendmachung des Anspruchs im Schlichtungsverfahren missbrauchlich ist.
Wenn das Entgelt den Anforderungen des Satzes 1 oder 2 nicht entspricht, kann die Ein-
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)

(6)

(7

richtung als Schlichtungsstelle nicht anerkannt werden.

Weist eine Schlichtungsstelle nach, dass innerhalb von zwei Jahren nach der Anerkennung
und der Aufnahme der Schlichtung in der iiberwiegenden Zahl der Fille bei ihr Anspriiche
geltend gemacht wurden, die nicht bestanden, kann diese Schlichtungsstelle vor Einleitung
eines Schlichtungsverfahrens von dem Fluggast ein Entgelt verlangen. Der Nachweis ist
gegeniiber dem Bundesamt fiir Justiz zu erbringen. Das Bundesamt fiir Justiz teilt der
Schlichtungsstelle und dem Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz mit,
ob der Nachweis erbracht ist. Das Entgelt nach Satz 1 darf 20 Euro nicht iiberschreiten. Es
kann nur verlangt werden, wenn der Vertrag, aus dem die Luftbeforderung geschuldet
wird, nach Einfiithrung des Entgelts geschlossen wurde. Das Entgelt ist dem Fluggast von
dem beteiligten Luftfahrtunternehmen zu erstatten, wenn der Anspruch im Schlichtungs-
verfahren fiir begriindet erachtet wird. Es ist auf das Entgelt nach Absatz 4 Satz 2 anzu-
rechnen, wenn die Geltendmachung des Anspruchs im Schlichtungsverfahren missbrauch-
lich war. Wird ein Entgelt nach Satz 1 verlangt, obwohl der Nachweis nicht erbracht ist, ist
die Anerkennung nach Absatz 1 zu widerrufen. Dies gilt auch, wenn ein Entgelt von mehr
als 20 Euro verlangt wird. Wird ein Entgelt nach Satz 1 von einer Schlichtungsstelle ver-
langt, gilt fiir diese Schlichtungsstelle § 57b Absatz 2 Satz 1 Nummer 6 nicht.

Die Regelung der Entgelte nach den Absétzen 4 und 5 haben die Schlichtungsstellen Inte-
ressierten zugénglich zu machen.

Eine anerkannte Einrichtung ist Verbraucherschlichtungsstelle nach dem Verbraucher-
streitbeilegungsgesetz. Das Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz
tibermittelt der Zentralen Anlaufstelle fiir Verbraucherschlichtung die Angaben nach § 32
Absatz 2 und 5 des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes. Die Schlichtungsstelle hat den
Evaluationsbericht nach § 34 Absatz 2 des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes an das
Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz zu tibermitteln. Dieses leitet den
Evaluationsbericht an die Zentrale Anlaufstelle fiir Verbraucherschlichtung weiter; § 35
Absatz 2 des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes ist nicht anzuwenden.

§ 57a Behordliche Schlichtung

(1)

)

€)

(4)

Zur auBBergerichtlichen Beilegung von Streitigkeiten {iber Anspriiche von Fluggésten nach
§ 57b Absatz 1 gegen Luftfahrtunternehmen, die nicht an einem Schlichtungsverfahren ei-
ner anerkannten privatrechtlich organisierten Schlichtungsstelle nach § 57 teilnehmen,
konnen Fluggiste die Schlichtungsstelle anrufen, die bei dem Bundesamt fiir Justiz einzu-
richten ist. Dies gilt auch, wenn keine privatrechtlich organisierte Einrichtung als Schlich-
tungsstelle anerkannt ist.

Die Schlichtungsstelle und die Durchfithrung des Schlichtungsverfahrens miissen den An-
forderungen dieses Gesetzes, des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes und der auf Grund
dieser Gesetze erlassenen Rechtsverordnungen entsprechen.

Das Bundesamt fiir Justiz kann dem Fluggast die Gebiihr 1222 der Anlage (Kostenver-
zeichnis) zum Justizverwaltungskostengesetz auferlegen, wenn die Geltendmachung des

Anspruchs im Schlichtungsverfahren missbréuchlich ist.

Sind innerhalb von zwei Jahren nach Aufnahme der Schlichtung in der iiberwiegenden
Zahl der Félle Anspriiche geltend gemacht worden, die nicht bestanden, kann das Bun-
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)

(6)

desministerium der Justiz und flir Verbraucherschutz im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur und dem Bundesministerium fiir Wirt-
schaft und Energie durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates
bedarf, bestimmen, dass die Schlichtungsstelle vor Einleitung eines Schlichtungsverfah-
rens von dem Fluggast eine Gebiihr erhebt. Die Gebiihr darf 20 Euro nicht tiberschreiten.
Sie kann nur verlangt werden, wenn der Vertrag, aus dem die Luftbeforderung geschuldet
wird, nach Einfithrung der Gebiihr geschlossen wurde. Die Gebiihr ist dem Fluggast von
dem beteiligten Luftfahrtunternehmen zu erstatten, wenn der Anspruch im Schlichtungs-
verfahren fiir begriindet erachtet wird. Sie ist auf die Gebiihr nach Absatz 3 anzurechnen,
wenn die Geltendmachung des Anspruchs im Schlichtungsverfahren missbriauchlich war.
Wird eine Gebiihr nach Satz 1 erhoben, gilt § 57b Absatz 2 Satz | Nummer 6 nicht.

Das Bundesamt fiir Justiz kann fiir Beitreibungsmaflnahmen anordnen, dass das Luftfahrt-
unternehmen innerhalb einer angemessenen Frist einen Zustellungsbevollmichtigten be-
nennt, der im Inland wohnt oder dort einen Geschéaftsraum hat.

Die Schlichtungsstelle nach Absatz 1 ist Verbraucherschlichtungsstelle nach dem Verbrau-
cherstreitbeilegungsgesetz und von der Zentralen Anlaufstelle fiir Verbraucherschlichtung
in die Liste nach § 33 Absatz 1 des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes einzutragen; § 32
Absatz 3 und 5 sowie § 35 Absatz 2 des Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes sind nicht
anzuwenden.

§ 57b Gemeinsame Vorschriften

(1)

)

Die Streitigkeiten nach den §§ 57 und 57a betreffen Zahlungsanspriiche bis zu 5 000 Euro
aus einer Luftbeforderung, die einem Verbraucher (§ 13 des Biirgerlichen Gesetzbuchs)
geschuldet wird, und die geltend gemacht werden wegen

der Nichtbeforderung, der verspéteten Beforderung oder der Herabstufung von Fluggésten
in eine niedrigere Klasse sowie der Annullierung von Fliigen,

der Zerstorung, der Beschiddigung, des Verlustes oder der verspiteten Beforderung von
Reisegepick,

der Zerstorung, der Beschidigung oder des Verlustes von Sachen, die der Fluggast an sich
tragt oder mit sich fiihrt, oder

Pflichtverletzungen bei der Beforderung von behinderten Fluggésten und Fluggisten mit
eingeschrinkter Mobilitit.

Streitigkeiten liber Zahlungsanspriiche nach Satz 1 von mehr als 5 000 Euro kénnen Ge-
genstand der Schlichtung nach § 57 sein, wenn die Verfahrensordnung dies vorsieht.

Die Schlichtungsstellen nach den §§ 57 und 57a kdnnen nicht angerufen werden, wenn
keine Zustindigkeit deutscher Gerichte gegeben ist,
der Anspruch bereits bei einem Gericht anhéngig ist oder anhéngig war,

der Anspruch bereits bei einer Schlichtungsstelle nach § 57 oder § 57a geltend gemacht
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€)

(4)

worden ist, die zur Schlichtung des Anspruchs angerufen werden konnte und deren Anru-
fung nicht nach Nummer 5 ausgeschlossen war,

das Schlichtungsbegehren missbrauchlich ist, insbesondere wenn die Streitigkeit durch
aufergerichtlichen Vergleich bereits beigelegt ist,

der Anspruch nicht unmittelbar gegeniiber dem Luftfahrtunternehmen geltend gemacht
worden ist, wenn das Luftfahrtunternechmen den geltend gemachten Anspruch nicht abge-
lehnt hat oder wenn das Luftfahrtunternehmen den geltend gemachten Anspruch weder an-
erkannt noch abgelehnt hat und seit der Geltendmachung nicht mehr als 2 Monate vergan-
gen sind oder

die Hohe des Anspruchs 10 Euro nicht iiberschreitet.

Die Schlichtung nach den §§ 57 und 57a wird unzuléssig, wenn wéhrend des Schlich-
tungsverfahrens der Anspruch bei einem Gericht anhidngig gemacht wird. Die Schlich-
tungsstellen konnen die Schlichtung ablehnen, wenn eine grundsétzliche Rechtsfrage, die

fiir die Bewertung der Streitigkeit erheblich ist, nicht geklart ist.

Das Recht, die Gerichte anzurufen, bleibt unberiihrt.

§ 57¢ Verordnungsermiichtigungen

(1)

)

€)

Das Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz regelt im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und dem Bundesministeri-
um fiir Wirtschaft und Energie durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des
Bundesrates bedarf, weitere Anforderungen an die Schlichtungsstellen nach § 57 und das
von den Schlichtungsstellen nach den §§ 57 und 57a zu gewihrleistende Schlichtungsver-
fahren.

Die Rechtsverordnung nach Absatz 1 kann auch die Einzelheiten des Verfahrens nach § 57
Absatz 5 regeln.

Das Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz kann im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und dem Bundesministeri-
um fiir Wirtschaft und Energie durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung des
Bundesrates bedarf, die Betrdge nach § 57b Absatz 1 und 2 Satz 1 Nummer 6 an die all-
gemeine Preissteigerung anpassen, wenn diese seit dem 1. November 2013 oder seit der
letzten Anpassung mehr als 10 Prozent betragt.

§ 57d Verhiiltnis zum Verbraucherstreitbeilegungsgesetz

Soweit die Vorschriften dieses Unterabschnitts und der nach § 57c erlassenen Rechtsverordnung
keine Regelung enthalten, gelten fiir die Schlichtung von Streitigkeiten {iber Anspriiche nach
§ 57b Absatz 1 das Verbraucherstreitbeilegungsgesetz und die auf Grund des § 42 Absatz 1 des
Verbraucherstreitbeilegungsgesetzes erlassenen Rechtsverordnungen. Dies gilt auch flir die
Schlichtung von Streitigkeiten liber Anspriiche des Fluggastes nach § 57b Absatz 1, der mit dem
Luftfahrtunternehmen nicht vertraglich verbunden ist.

65



Dritter Abschnitt
Straf- und Bufigeldvorschriften

§ 58
(1)
1.

la.

Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahrlissig

den im Rahmen der Luftaufsicht (§ 29) erlassenen Verfiigungen zuwiderhandelt,

entgegen § 4a Absatz 1 ein Luftfahrzeug fiihrt oder bedient unter dem Einfluss von Alko-
hol oder anderen psychoaktiven Substanzen, die seine Dienstféhigkeit beeintrachtigen oder
ausschlief3en,

es unternimmt, ohne die Erlaubnis nach § 5 Abs. 1 Luftfahrer auszubilden,

ohne die nach § 6 Abs. 1 oder 4 erforderliche Genehmigung einen Flugplatz anlegt, we-
sentlich erweitert, dndert oder betreibt,

Luftfahrthindernisse, die nach § 15 Abs. 2 der Genehmigung bediirfen, ohne Genehmigung
errichtet oder entgegen § 16a Abs. 1 Satz 2 das Bestehen oder den Beginn des Errichtens
oder Abbauens der dort genannten Anlagen nicht unverziiglich anzeigt,

4a. bis 4f. (weggefallen)

5.

5a.

5b.

6a.

8a.

9a.

ohne Genehmigung nach § 20 Absatz 1 Satz 1 oder nach § 21a Satz 1 ein Luftfahrtunter-
nehmen betreibt,

entgegen § 20a Nummer 1 eine Zusatzleistung nicht, nicht richtig, nicht vollstindig oder
nicht rechtzeitig kenntlich macht oder die Entscheidung iiber eine Zusatzleistung nicht
dem Buchenden tiberldsst,

entgegen § 20a Nummer 2 Zugang nicht gewahrt,

entgegen § 21 Abs. 1 oder 4 Satz 1 oder § 21a ohne die erforderliche Genehmigung Flug-
linienverkehr betreibt,

entgegen § 21 Abs. 2 Satz 1, auch in Verbindung mit § 21a Satz 2, Flugpléne, Beforde-
rungsentgelte oder Beforderungsbedingungen nicht oder nicht rechtzeitig vorlegt oder ent-

gegen § 21 Abs. 2 Satz 2, auch in Verbindung mit § 21a Satz 2, diese anwendet,

entgegen den nach § 22 vorgeschriebenen Bedingungen und Auflagen oder ausgesproche-
nen Untersagungen Gelegenheitsverkehr betreibt,

ohne Genehmigung nach § 24 Abs. 1 Luftfahrtveranstaltungen durchfiihrt,
als Fiihrer eines Luftfahrzeugs entgegen § 25 Abs. 1 Satz 3 Nr. 2 oder 3 startet oder landet,
sich der Pflicht zur Auskunftserteilung nach § 25 Abs. 2 entzieht,

ohne Genehmigung nach § 25 Absatz 4 Satz 1 eine Landestelle an einer Einrichtung von
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10.

11.

12.

12a.

13.

14.

16.

17.

b)

offentlichem Interesse nutzt oder einer vollziehbaren Auflage nach § 25 Absatz 4 Satz 2
zuwiderhandelt,

einer Rechtsverordnung nach § 32 oder einer vollziehbaren Anordnung oder Auflage auf
Grund einer solchen Rechtsverordnung zuwiderhandelt, soweit die Rechtsverordnung fiir
einen bestimmten Tatbestand auf diese BuB3geldvorschrift verweist,

den schriftlichen vollziehbaren Auflagen einer Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 oder 7, § 5 Abs.
1, § 25 Abs. 1, § 27 Abs. 1 oder 2 oder einer Genehmigung nach § 6 Abs. 1, § 15 Abs. 2
Satz 1, § 20 Abs. 1, §§ 21, 22 oder 24 Abs. 1 oder einer Beschrankung nach § 23a zuwi-
derhandelt,

ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 mit einem Luftfahrzeug den Geltungsbereich dieses Geset-
zes verlésst,

ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 7 mit einem Luftfahrzeug in den Geltungsbereich dieses
Gesetzes einfliegt oder auf andere Weise ein Luftfahrzeug dorthin verbringt,

einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten der Europdischen Union, die das
Luftrecht regeln, zuwiderhandelt, soweit eine Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 5a fiir ei-
nen bestimmten Tatbestand auf diese Bulgeldvorschrift verweist,

entgegen § 1b Abs. 1 die international verbindlichen Luftverkehrsregeln und Betriebsvor-
schriften aulerhalb des Geltungsbereichs dieses Gesetzes nicht beachtet und befolgt,

entgegen

§ 43 Abs. 2 Satz 1,

§ 50 Abs. 1 Satz 1 oder

Artikel 4 Abs. 1 in Verbindung mit Artikel 6 Abs. 1 oder 2 oder Artikel 7 Abs. 1 der Ver-
ordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. April
2004 iiber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetrei-
ber (ABL EU Nr. L 138 S. 1), soweit nicht die Versicherung zur Deckung der Haftung fiir
die Zerstorung, die Beschidigung und den Verlust von Giitern betroffen ist,

jeweils in Verbindung mit einer Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 12 Satz 1,
eine Haftpflichtversicherung nicht unterhilt,

entgegen § 64 Absatz 5 Satz 2 eine Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig macht oder

gegen die Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission vom 5. Oktober 2012 zur Fest-
legung technischer Vorschriften und von Verwaltungsverfahren in Bezug auf den Flugbe-
trieb gemél der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europdischen Parlaments und des Ra-
tes (ABL. L 296 vom 25.10.2012, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2015/1329
(ABI. L 206 vom 1.8.2015, S. 21) gedndert worden ist, verstoft, indem er

ein Luftverkehrsbetreiberzeugnis nach Anhang III ORO.AOC.100 Buchstabe a der Ver-
ordnung (EU) Nr. 965/2012 nicht, nicht richtig, nicht vollstindig, nicht in der vorgeschrie-
benen Weise oder nicht rechtzeitig beantragt oder einholt, oder

eine Erklarung nach Anhang III ORO.DEC.100 Buchstabe a, b, d oder e der Verordnung
(EU) Nr. 965/2012 nicht, nicht richtig, nicht vollstdndig, nicht in der vorgeschriebenen
Weise oder nicht rechtzeitig abgibt.
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(2) Die Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1 Nummer 2, 3, 9, 12, 12a und 16 kann mit einer
GeldbuBe bis zu zehntausend Euro, die Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1 Nummer 5 bis
7 und 13 mit einer GeldbuBe bis zu dreiigtausend Euro, die Ordnungswidrigkeit nach Ab-
satz | Nummer 1, 1a, 4, 8, 8a, 10, 11, 14 und 15 mit einer GeldbuB3e bis zu fiinfzigtausend
Euro geahndet werden.

§59

() Wer als Fiihrer eines Luftfahrzeugs oder als sonst fiir die Sicherheit Verantwortlicher
durch grob pflichtwidriges Verhalten gegen eine im Rahmen der Luftaufsicht erlassene
Verfiigung (§ 29) verstoBt und dadurch Leib oder Leben eines anderen oder fremde Sachen
von bedeutendem Wert gefdhrdet, wird mit Freiheitsstrafe bis zu fiinf Jahren oder mit
Geldstrafe bestraft.

(2)  Wer die Tat fahrldssig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit Geld-
strafe bestraft.

§ 60

(1) Wer

1. ein Luftfahrzeug fiihrt, das nicht zum Luftverkehr zugelassen ist, oder als Halter einem
Dritten das Fiihren eines solchen Luftfahrzeugs gestattet,

2. ein Luftfahrzeug ohne die Erlaubnis nach § 4 Abs. 1 fiihrt oder bedient oder als Halter
eines Luftfahrzeugs die Fiihrung oder das Bedienen Dritten, denen diese Erlaubnis nicht
erteilt ist, gestattet,

3. praktische Flugausbildung ohne eine Lehrberechtigung nach § 5 Abs. 3 erteilt,

4. als Fiihrer eines Luftfahrzeugs entgegen § 25 Abs. 1 Satz 1 oder Satz 3 Nr. 1 startet oder
landet,

5. ohne Erlaubnis nach § 27 Abs. 1 Satz 1 Stoffe oder Gegenstinde, die durch Rechtsverord-
nung nach § 32 Abs. 1 Nr. 7 als gefdhrliche Giiter bestimmt sind, mit Luftfahrzeugen be-
fordert,

6. ohne Erlaubnis nach § 27 Abs. 2 Satz 1 Stoffe oder Gegenstinde, die durch Rechtsverord-
nung als geféhrliche Giiter bestimmt sind, ohne Erlaubnis in Luftfahrzeugen im Handge-
péck mit sich fiihrt oder an sich trégt,

7. entgegen § 27 Abs. 3 Satz 1 elektronische Gerite betreibt,
wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

) Wer die Tat fahrlédssig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten oder mit
Geldstrafe bis zu einhundertachtzig Tagessatzen bestraft.

§ 61

(weggefallen)
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§ 62

(1)

)

§ 63

Wer als Fiihrer eines Luftfahrzeugs den Anordnungen iiber Luftsperrgebiete und Gebiete
mit Flugbeschrankungen zuwiderhandelt, wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder
mit Geldstrafe bestraft, wenn die Tat nicht in anderen Vorschriften mit schwererer Strafe
bedroht ist.

Wer die Tat fahrldssig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten oder mit
Geldstrafe bis zu einhundertachtzig Tagessatzen bestraft.

Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes iiber Ordnungswidrigkeiten ist,
soweit dieses Gesetz nicht von Landesbehorden ausgefiihrt wird,

1.

das Luftfahrt-Bundesamt im Bereich der Aufgaben, die ihm {ibertragen sind oder fiir die
das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur zustdndig ist, sowie fiir Ord-
nungswidrigkeiten nach § 58 Abs. 1 Nr. 15,

das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur im Bereich der Aufgaben,
die nach den §§ 31a bis 31c den dort genannten natiirlichen oder juristischen Personen des
privaten Rechts iibertragen sind; § 36 Abs. 3 des Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten gilt
entsprechend,

das Bundesamt fiir Giiterverkehr im Bereich der Vorlage und Untersagung von Beforde-
rungsentgelten nach den §§ 21 und 21a,

das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung fiir Ordnungswidrigkeiten nach § 58 Abs. 1 Nr.
10 im Zusammenhang mit der Verletzung von Regeln tiber das Fiihren von Luftfahrzeu-
gen, Fliige nach Sichtflug- oder Instrumentenflugregeln, Flugverfahren und die damit ver-
bundenen Festlegungen und Anordnungen der Flugverkehrskontrolle sowie fiir Ord-
nungswidrigkeiten, die von militdrischen Luftfahrzeugfiihrern mit militdrischen Luftfahr-
zeugen begangen werden.

Vierter Abschnitt Luftfahrtdateien

§ 64

(1)

)

Beim Luftfahrt-Bundesamt und bei den Beauftragten nach § 31¢ werden Daten aller im
Inland zum Verkehr zugelassenen Luftfahrzeuge in Luftfahrzeugregistern (Luftfahrzeug-
rolle, Luftsportgerateverzeichnis) gespeichert. Die Speicherung erfolgt bei der Verkehrszu-
lassung

fir Flugzeuge, Drehfliigler, unbemannte Luftfahrtsysteme, Luftschiffe, Motorsegler, Se-
gelflugzeuge und bemannte Ballone beim Luftfahrt-Bundesamt in der Luftfahrzeugrolle;

fiir Luftsportgerdte bei den Beauftragten nach § 31c im Luftsportgerateverzeichnis.

Die in den Luftfahrzeugregistern gespeicherten Daten dienen der Uberwachung der Ver-
kehrssicherheit der in ihnen erfassten Luftfahrzeuge (§ 2 Abs. 1). Sie dienen dariiber hin-
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€)

aus der Erteilung von Auskiinften, um

Personen in ihrer Eigenschaft als Eigentiimer oder Halter von Luftfahrzeugen,
Luftfahrzeuge eines Eigentiimers oder Halters oder

Luftfahrzeugdaten

festzustellen oder zu bestimmen.

In den Luftfahrzeugregistern werden folgende Daten gespeichert:

Art und Muster des Luftfahrzeugs sowie Werknummer der Zelle,
Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

Nummer des Blattes des Luftfahrzeugregisters,

soweit erforderlich, Bezeichnung des Registerblattes des Registers fiir Pfandrechte an
Luftfahrzeugen,

Name und die Anschrift des Eigentiimers

bei natiirlichen Personen: Name, Vorname und Anschrift,

bei juristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts: Firmenname und An-
schrift,

zusitzlich bei mehreren Eigentiimern: Anteile der Berechtigten in Bruchteilen oder das fiir
die Gemeinschaft maB3gebende Rechtsverhéltnis, ferner einen von den Berechtigten be-
vollméchtigten Vertreter,

im Falle der Ausnahme nach § 3 Abs. 2 dieses Gesetzes: zusitzlich auch Name und Wohn-
sitz oder Sitz des Luftfahrzeughalters, wenn ein ausléndischer Eigentliimer

Vermieter des Luftfahrzeugs iiber eine Zeitspanne von mehr als sechs Monaten oder
Sicherungs- oder Vorbehaltseigentiimer

des Luftfahrzeugs ist.

In der Luftfahrzeugrolle werden neben den Daten nach Absatz 3 folgende Daten gespei-
chert:

regelmdfiger Standort des Luftfahrzeugs,
Angabe seines Verwendungszwecks,

Angaben tliber Muster von Triebwerk oder Propeller, Ausriistung und Notausriistung sowie
iber durchgefiihrte Nachpriifungen des Luftfahrzeugs,

Angaben iiber den Schallschutz,
Angaben liber die Haftpflichtversicherung,

Name und Anschrift des Halters, wenn der Eigentiimer nicht zugleich Halter ist; Absatz 3
Nr. 5 gilt entsprechend.
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)

(6)

()

(8)

()

Wer die Verkehrszulassung eines Luftfahrzeugs beantragt, hat den zustindigen Stellen
nach Absatz 1 die zu speichernden Daten mitzuteilen und auf Verlangen zu belegen. Der
Eigentiimer eines Luftfahrzeugs hat den zustindigen Stellen nach Absatz 1 jede Anderung
der Daten unverziiglich mitzuteilen.

Mit Zustimmung des Halters des Luftfahrzeugs konnen fiir Luftfahrzeuge nach Absatz 1
Nr. 1 die Daten nach Absatz 3 Nr. 1 bis 3 sowie sein Name und seine Anschrift vom Luft-
fahrt-Bundesamt ver6ffentlicht werden.

Die Daten nach den Absitzen 3 und 4 diirfen, soweit dies erforderlich ist,
fiir Verwaltungsmafnahmen auf dem Gebiet des Luftverkehrs,
zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen gegen Luftverkehrsvorschriften oder

zur Verfolgung von Straftaten oder zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicher-
heit

vom Luftfahrt-Bundesamt und von den Beauftragten nach § 31c an Behorden und sonstige
offentliche Stellen im Inland tibermittelt werden.

Die nach Absatz 3 Nr. 1, 2 und 5 gespeicherten Daten diirfen an nicht-6ffentliche Stellen
tibermittelt werden, wenn der Empfanger glaubhaft macht, dass er

die Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Vollstreckung oder zur Befriedigung oder
Abwehr von Rechtsanspriichen im Zusammenhang mit dem Luftverkehr oder zur Erhe-
bung einer Privatklage wegen im Luftverkehr begangener VerstoBe bendtigt und

ohne Kenntnis der Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Vollstreckung, zur Befrie-
digung oder Abwehr des Rechtsanspruchs oder zur Erhebung der Privatklage nicht in der
Lage wire.

Der Empfinger darf die {ibermittelten Daten nur fiir den in Satz 1 Nr. 1 genannten Zweck
verarbeiten oder nutzen. Die iibermittelnde Stelle hat den Empfénger darauf hinzuweisen.

Die Daten nach den Absitzen 3 und 4 diirfen, soweit dies erforderlich ist, vom Luftfahrt-
Bundesamt

den in Artikel 21 des Abkommens tber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember
1944 (BGBI. 1956 11 S. 411) genannten Stellen,

an die Flugsicherungsorganisation zur Weitergabe an die Organisation EUROCONTROL
zur Durchfiihrung von Flugsicherungsaufgaben sowie zur Erhebung von Kosten fiir die In-
anspruchnahme von Streckennavigations-Diensten und Streckennavigations-Einrichtungen
der Flugsicherung

tibermittelt werden. Der Empfanger ist darauf hinzuweisen, dass die iibermittelten Daten
nur zu dem Zweck verarbeitet oder genutzt werden diirfen, zu dessen Erfiillung sie ihm
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(10)

§ 65

(1)

)

)

(4)

ubermittelt werden.

Die Daten nach Absatz 3 Nr. 4 und 5 und Absatz 4 Nr. 5 und 6 sind nach Ablauf von sechs
Monaten nach Erloschen der Verkehrszulassung fiir allgemeine Auskiinfte zu sperren. Sie
konnen im Einzelfall fiir die in Absatz 7 und 8 genannten Zwecke bis zum Ablauf des
fiinften Jahres nach Erloschen der Verkehrszulassung genutzt oder {ibermittelt werden;
nach Ablauf dieser Frist sind sie zu 16schen.

Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt eine Datei tiber die von ihm, den Luftfahrtbehérden der
Lénder und den Beauftragten nach § 31c im Rahmen ihrer Zusténdigkeit erteilten Erlaub-
nisse oder Berechtigungen fiir Luftfahrer (Zentrale Luftfahrerdatei).

Die zentrale Luftfahrerdatei dient der Feststellung, welche Erlaubnisse und Berechtigun-
gen ein Luftfahrer besitzt.

In der Zentralen Luftfahrerdatei werden folgende Daten gespeichert:

Familienname, Geburtsname, sonstige friihere Namen, Vorname, Geschlecht, Geburtsda-
tum und -ort;

Anschrift;

Art und Nummer der Erlaubnis und der sonstigen Berechtigung, Datum ihrer Erstausstel-
lung, ihre Giiltigkeitsdauer sowie die jeweilige Ausstellungsbehdrde;

rechtskriftige, unanfechtbare oder vorldufig wirksame Entscheidungen der Verwaltungs-
behorden:

tiber die Tauglichkeit von Luftfahrtpersonal,

tiber die Ausstellung einer Erlaubnis oder iiber die Erneuerung oder Verldngerung einer
Berechtigung nach den Bestimmungen der Verordnung iiber Luftfahrtpersonal oder der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011,

tiber die Anerkennung einer auslindischen Erlaubnis nach Anhang III der Verordnung
(EU) Nr. 1178/2011,

iiber das Ergebnis der Uberpriifung der Zuverlissigkeit nach § 7 Abs. 1 Nr. 4 des Luftsi-
cherheitsgesetzes durch die Luftsicherheitsbehdrden einschlieBlich des Zeitpunktes der
Uberpriifung;

Art des Tauglichkeitszeugnisses, Datum der Ausstellung, Giiltigkeitsdauer, Referenznum-
mer, ausstellender flugmedizinischer Sachverstéindiger und die im Tauglichkeitszeugnis
eingetragenen Auflagen und Einschrankungen, untersuchender flugmedizinischer Sachver-
stdndiger bei und Datum von nicht abgeschlossenen Tauglichkeitsuntersuchungen, die
Verweigerung einer Ausstellung einschlieBlich Datum und entscheidendem flugmedizini-
schen Sachversténdigen bei festgestellter Untauglichkeit.

Wer die Erteilung, Verlingerung, Erneuerung oder Anderung einer Erlaubnis oder sonsti-
gen Berechtigung als Luftfahrer oder zur Ausbildung von Luftfahrern beantragt, hat der fiir
die Ausstellung der Erlaubnis oder sonstigen Berechtigung zustindigen Stelle die erforder-
lichen Daten mitzuteilen und auf Verlangen zu belegen.
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)

(6)

()

(8)

§ 65a

(1)

)

)

Die Daten nach Absatz 3 diirfen, soweit dies zu dem in Absatz 2 genannten Zweck erfor-
derlich ist,

fiir die Verfolgung von Straftaten,
fiir die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf Grund dieses Gesetzes,

fiir VerwaltungsmafBinahmen auf Grund dieses Gesetzes oder der auf Grund dieses Geset-
zes erlassenen Rechtsvorschriften, soweit sie Erlaubnisse oder Berechtigungen fiir Luftfah-
rer betreffen,

zur Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit des Luftverkehrs an ausldndische Stellen,

fiir die Uberpriifung der Zuverléssigkeit nach § 7 Abs. 1 Nr. 4 des Luftsicherheitsgesetzes
an die zustdndige Luftsicherheitsbehorde

{ibermittelt werden. Eine Ubermittlung fiir andere Zwecke als nach Absatz 2 ist nur zulis-
sig, wenn dies zur Abwehr erheblicher Nachteile fiir das Gemeinwohl oder einer sonst
unmittelbar drohenden Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit erforderlich ist. In den Féllen
der Nummer 4 sind die Empfinger darauf hinzuweisen, dass die Daten nur zu dem Zweck
genutzt und verarbeitet werden diirfen, zu dem sie {ibermittelt worden sind.

Die Luftfahrtbehorden der Lénder und die Beauftragten nach § 31c iibermitteln dem Luft-
fahrt-Bundesamt unverziiglich die nach Absatz 3 zu speichernden Daten zur Aufnahme in
die Zentrale Luftfahrerdatei.

Das Luftfahrt-Bundesamt hat die in der Zentralen Luftfahrerdatei gespeicherten personen-
bezogenen Daten zu 16schen, wenn ihre Kenntnis fiir die Aufgabenerfiillung nicht mehr er-
forderlich ist. Es priift bei der Einzelfallbearbeitung und jeweils nach Ablauf von fiinf Jah-
ren, ob gespeicherte personenbezogene Daten zu berichtigen oder zu 16schen sind. Die
Frist beginnt mit dem Tag, an dem das letzte Ereignis eingetreten ist, das zur Speicherung
der Daten gefiihrt hat. Die maflgeblichen Griinde fiir die Aufrechterhaltung der Speiche-
rung des jeweiligen Datensatzes sind aktenkundig zu machen.

Jeder Beauftragte nach § 31c fiihrt eine Datei iiber die von ihm im Rahmen seiner Zustén-

digkeiten erteilten Erlaubnisse und Berechtigungen. Die Absitze 2 bis 5 und 7 sind ent-
sprechend anzuwenden.

Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt eine elektronische Datenbank tiber die in der Bundesrepub-
lik Deutschland nach der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 erteilten Flugbegleiterbeschei-
nigungen (Flugbegleiterdatenbank).

Die Flugbegleiterdatenbank dient der Feststellung, iiber welche Qualifikationen ein Flug-
begleiter oder eine Flugbegleiterin verfiigt.

In der Flugbegleiterdatenbank werden folgende Daten gespeichert:
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(4)

)

(6)

Familienname, Vornamen, Staatsangehorigkeit, Geburtsdatum und -ort,

Referenznummer, Datum der Erteilung sowie Aussetzung oder Widerruf einer Flugbeglei-
terbescheinigung,

Name und Anschrift der Organisation, welche die Flugbegleiterschulung durchgefiihrt und
die Flugbegleiterbescheinigung ausgestellt hat,

Luftfahrzeugmuster- oder Variantenqualifikation nach der Verordnung (EU) Nr.
1178/2011, Anhang V (Teil CC), CC.TRA.225.

Wer Flugbegleiterschulungen durchfiihrt und Flugbegleiterbescheinigungen ausstellt, hat
dem Luftfahrt- Bundesamt die Daten nach Absatz 3 zu libermitteln und auf Verlangen zu
belegen.

Die Daten nach Absatz 3 Nummer 1 und 2 diirfen durch das Luftfahrt-Bundesamt nur zu
dem in Absatz 2 genannten Zweck oder fiir Verwaltungsmafinahmen auf Grund der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1178/2011, Anhang VI (Teil ARA), ARA.CC.100 und ARA.CC.105
sowie Anhang V (Teil CC), CC.CCA.100 genutzt werden. Die Daten nach Absatz 3
Nummer 3 werden vom Luftfahrt-Bundesamt 6ffentlich bekannt gemacht.

Das Luftfahrt-Bundesamt hat die in der Flugbegleiterdatenbank gespeicherten personenbe-
zogenen Daten zu 16schen, wenn ihre Kenntnis fiir die Aufgabenerfiillung nach den Absét-
zen 2 und 5 nicht mehr erforderlich ist. Fiir die Verarbeitung und Nutzung der personenbe-
zogenen Daten finden die §§ 65 und 66, insbesondere hinsichtlich der Fristen zur Speiche-
rung der Daten, entsprechende Anwendung. Die Frist beginnt mit dem Tag, an dem das
letzte Ereignis eingetreten ist, das zur Speicherung der Daten gefiihrt hat. Die mafigebli-
chen Griinde fiir die Aufrechterhaltung der Speicherung des jeweiligen Datensatzes nach
Absatz 3 sind aktenkundig zu machen.

§ 65b Flugmedizinische Datenbank

(1)

)

Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt auf der Grundlage von Anhang VI ARA.MED.150 Buch-
stabe a der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 eine elektronische Datenbank iiber durchge-

filhrte flugmedizinische Untersuchungen und Beurteilungen (flugmedizinische Daten-
bank).

Die flugmedizinische Datenbank dient dazu,

die Aufsicht iiber die Tatigkeit der anerkannten flugmedizinischen Sachverstindigen und
flugmedizinischen Zentren sicherzustellen,

mehrfache Antrdge auf Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses bei unterschiedlichen
flugmedizinischen Sachverstidndigen oder flugmedizinischen Zentren zu verhindern,

statistische Auswertungen zu ermoglichen,
bei einem Wechsel der zustindigen Behorde die medizinischen Berichte nach Anhang I

FCL.015 Buchstabe d der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 auf Antrag des Luftfahrzeug-
fiihrers auf die nach dem Wechsel zustindige Behorde libertragen zu konnen,
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)

(4)

)

die Erfiillung der Aufgaben sicherzustellen, die dem Luftfahrt-Bundesamt nach Anhang IV
MED.A.050 und MED.B.001 sowie nach Anhang VI ARA MED.150, 255, 315 und 325
der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 obliegen und

die Datenerfassung nach § 65 Absatz 3 Nummer 5 sicherzustellen.
In der flugmedizinischen Datenbank werden gespeichert:

eine Kopie jedes Tauglichkeitszeugnisses von Luftfahrern, die iiber eine in der Bundesre-
publik Deutschland erteilte Lizenz verfiigen oder sich in der Bundesrepublik Deutschland
um eine Lizenz bewerben, einschlieflich des Familiennamens, Geburtsnamens, Vorna-
mens, Geburtsortes, Geburtstages und Geschlechts sowie der Anschrift des Inhabers des
Tauglichkeitszeugnisses, des Datums der flugmedizinischen Untersuchung, der Referenz-
nummer und der Art des Zeugnisses, der im Zeugnis eingetragenen Auflagen und Ein-
schrinkungen sowie der Giiltigkeitsdauer des Zeugnisses,

personenbezogene Untersuchungsberichte iiber nicht abgeschlossene Tauglichkeitsunter-
suchungen,

personenbezogene Untersuchungsberichte im Fall festgestellter Untauglichkeit,

Berichte nach Anhang IV MED.A.025 der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011, welche die
detaillierten medizinischen Ergebnisse der Tauglichkeitsuntersuchung und die Beurteilung
des Bewerbers um ein Tauglichkeitszeugnis enthalten (personenbezogene medizinische
Befunde),

sonstige personenbezogene Vermerke des Luftfahrt-Bundesamtes in Bezug auf die Taug-
lichkeit,

Namen, Anschriften und im Fall einer Anerkennung in der Bundesrepublik Deutschland
die Kopie der Anerkennungsurkunde der flugmedizinischen Sachverstindigen und flug-
medizinischen Zentren, die ein Tauglichkeitszeugnis flir Luftfahrer nach Nummer 1 ausge-
stellt haben und

Name, Anschrift und Telefonnummer der fiir die Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrer
zusténdigen Stelle.

Fiir die Nutzung und Verarbeitung der in Absatz 3 genannten Daten gilt Anhang VI A-
RA.MED.150 Buchstabe ¢ der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011. Die nach Absatz 3 ge-
speicherten personenbezogenen Daten sind nach Ablauf von zehn Jahren zu 18schen, so-
weit sie fiir die Erfiillung der Aufgaben nach Absatz 2 nicht mehr erforderlich sind. Bei
Lizenzinhabern beginnt die Frist nach Satz 2 mit Ablauf des Giiltigkeitsdatums des zuletzt
ausgestellten Tauglichkeitszeugnisses.

Zugriff auf alle nach Absatz 3 gespeicherten Daten der flugmedizinischen Datenbank ha-
ben ausschlieflich die medizinischen Sachverstindigen des Luftfahrt-Bundesamtes und
deren Hilfspersonal. Sie unterliegen der drztlichen Schweigepflicht. Sofern die medizini-
schen Sachversténdigen des Luftfahrt-Bundesamtes feststellen, dass die Tauglichkeit eines
Bewerbers um ein Tauglichkeitszeugnis nicht gegeben ist, teilen sie dies der fiir die Ertei-
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(6)

(7

lung der Erlaubnis fiir Luftfahrer zustéindigen Stelle mit.

Die flugmedizinischen Sachverstandigen und die flugmedizinischen Zentren haben Zugriff
auf die nach Absatz 3 Nummer 1 bis 3 und 5 gespeicherten Daten des bei ihnen vorstellig
gewordenen Bewerbers um ein Tauglichkeitszeugnis. Sie unterliegen der &rztlichen
Schweigepflicht. Den Zugriff auf die nach Absatz 3 Nummer 4 gespeicherten Daten erhal-
ten die flugmedizinischen Sachverstindigen und flugmedizinischen Zentren nur dann,
wenn der Bewerber um ein Tauglichkeitszeugnis hierzu seine schriftliche Zustimmung er-
teilt hat.

Die in Absatz 3 genannten Daten werden durch die flugmedizinischen Sachverstindigen
und die flugmedizinischen Zentren an die medizinischen Sachverstindigen des Luftfahrt-
Bundesamtes zur Speicherung in der Datenbank nach Absatz 1 iibermittelt. Die Ubermitt-
lung erfolgt ausschlieBlich auf elektronischem Weg mittels einer Software, die vom Luft-
fahrt-Bundesamt kostenfrei zur Verfiigung gestellt wird. Die flugmedizinischen Sachver-
stindigen und die flugmedizinischen Zentren sind verpflichtet, diese Software zu nutzen.
Die Software und die Datentibertragung miissen gegen den unbefugten Zugriff durch Drit-
te besonders gesichert sein.

§ 65c¢ Flugmedizinische Sachverstindige und flugmedizinische Zentren, Anerkennung und
Aufsicht

(1)

2)

Das Luftfahrt-Bundesamt ist zustdndige Behorde nach Anhang IV MED.A.001 der Ver-
ordnung (EU) Nr. 1178/2011. Es erkennt die flugmedizinischen Sachverstdndigen und die
flugmedizinischen Zentren nach Maflgabe der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 an. Die
Anerkennung wird erteilt, wenn das Vorliegen der Voraussetzungen nach Anhang IV
MED.D.005, MED.D.010 und MED.D.015 oder nach Anhang VII ORA.AeMC.115 der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 nachgewiesen ist.

Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt die Aufsicht iiber die von ihm anerkannten flugmedizini-
schen Sachverstidndigen und flugmedizinischen Zentren. Es priift, ob die Anerkennungsvo-
raussetzungen bestehen oder fortbestehen, die erteilten Auflagen eingehalten werden sowie
die Tauglichkeitsuntersuchungen nach den Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr.
1178/2011 durchgefiihrt wurden. Die medizinischen Sachverstindigen des Luftfahrt-
Bundesamtes und deren Hilfspersonal sind hierbei befugt, die Raumlichkeiten von flug-
medizinischen Sachverstéindigen und von flugmedizinischen Zentren zu den iiblichen Be-
triebs- und Geschéftszeiten zu betreten und entsprechende Ermittlungen vorzunehmen.
Dabei konnen sie Einsicht in die medizinischen Befunde des untersuchten Luftfahrtperso-
nals, einschlieBlich der fiir die Feststellung der Tauglichkeit erhobenen medizinischen Be-
funde, und in die sonstigen medizinischen Unterlagen nehmen. Die flugmedizinischen
Sachverstidndigen und die Leiter der flugmedizinischen Zentren sind verpflichtet, die ver-
langten Auskiinfte zu erteilen, die medizinischen Befunde und die sonstigen medizinischen
Unterlagen vorzulegen oder den medizinischen Sachverstindigen des Luftfahrt-
Bundesamtes auf deren Verlangen zu {ibersenden sowie die Priifung dieser Unterlagen und
das Betreten von Geschéftsrdumen und -grundstiicken zu den iiblichen Betriebs- und Ge-
schéftszeiten zu dulden. Die Verwendung der nach den Sétzen 4 und 5 erlangten Daten ist
nur fiir den in Satz 2 genannten Zweck zuléssig. Nach Abschluss der Priifung hat das Luft-
fahrt- Bundesamt alle medizinischen Befunde und sonstigen medizinischen Unterlagen an
den flugmedizinischen Sachverstindigen oder das flugmedizinische Zentrum zuriickzuge-
ben.
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€)

(4)

§ 66

(1)

)

€)

Ergeben sich im Rahmen einer Uberpriifung nach Absatz 2 Anhaltspunkte, dass einem
untauglichen Bewerber ein Tauglichkeitszeugnis ausgestellt wurde, unterrichten die medi-
zinischen Sachverstindigen des Luftfahrt- Bundesamtes die fiir die Erteilung der Erlaubnis
fiir Luftfahrer zusténdige Stelle hieriiber.

Absatz 3 gilt entsprechend, wenn die medizinischen Sachverstdndigen des Luftfahrt-
Bundesamtes auf andere Weise Kenntnis von Tatbestédnden erlangen, die Anlass zu Zwei-
feln an der Tauglichkeit eines Luftfahrers oder eines Bewerbers um ein Tauglichkeits-
zeugnis geben.

Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt ein Register zur Speicherung von Daten, die fiir die Ent-
scheidung tiber die Beschrankung, das Ruhen, den Widerruf, die Riicknahme oder die Ver-
sagung der Erlaubnis oder Berechtigung eines Luftfahrers erforderlich sind (Luftfahrer-
Eignungsdatei).

In der Luftfahrer-Eignungsdatei werden gespeichert:
Familienname, Geburtsname, Vorname, Geburtsdatum und -ort,

Daten {iiber rechtskréftige, unanfechtbare oder vorldufig wirksame Entscheidungen der
Verwaltungsbehorden:

iiber die Beschriankung, das Ruhen, den Widerruf oder die Riicknahme einer Erlaubnis fiir
Luftfahrtpersonal nach § 29 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

wegen einer Ordnungswidrigkeit nach § 58 Absatz 1 Nummer 1 und 2, 5 bis 7, 8a bis 15
dieses Gesetzes,

iber die Versagung der Anerkennung einer auslédndischen Erlaubnis nach § 28 oder § 28a
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

tiber die Versagung oder den Widerruf der Erlaubnis zur Ausbildung von Luftfahrern nach
§ 5 dieses Gesetzes,

tiber das Nichtbestehen der Priifung nach § 128 Abs. 6 der Verordnung tiber Luftfahrtper-
sonal,

rechtskréftige Entscheidungen der Gerichte:

in den in Nummer 2 Buchstabe a bis d genannten Fillen,

bei Straftaten und in Féllen, in denen von Strafe abgesehen worden ist, die fiir die Beurtei-
lung der Tauglichkeit und Zuverldssigkeit von Personen fiir den Umgang mit Luftfahrzeu-
gen erforderlich sind,

Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaften nach § 153a der Strafprozess-
ordnung, die fiir die Beurteilung der Tauglichkeit und Zuverldssigkeit von Personen fiir
den Umgang mit Luftfahrzeugen erforderlich sind, jedoch ohne Angabe der festgesetzten
Auflagen und Weisungen.

Die in der Luftfahrer-Eignungsdatei gespeicherten Daten diirfen, soweit dies zu dem in
Absatz 1 genannten Zweck erforderlich ist,

fiir die Verfolgung von Straftaten,
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(4)

)

§ 67

fiir die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf Grund dieses Gesetzes,

fiir Verwaltungsmafinahmen auf Grund dieses Gesetzes oder der auf Grund dieses Geset-
zes erlassenen Rechtsvorschriften, soweit sie Erlaubnisse oder Berechtigungen fiir Luftfah-
rer betreffen,

zur Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit des Luftverkehrs an auslidndische Stellen

{ibermittelt werden. Eine Ubermittlung fiir andere Zwecke als nach Absatz 1 ist nur zulis-
sig, wenn dies zur Abwehr erheblicher Nachteile fiir das Gemeinwohl oder einer sonst
unmittelbar drohenden Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit erforderlich ist. In den Féllen
der Nummer 4 sind die Empfinger darauf hinzuweisen, dass die Daten nur zu dem Zweck
genutzt und verarbeitet werden diirfen, zu dem sie {ibermittelt worden sind.

Die nach § 31 Abs. 2 Nr. 1 und 3 fiir die Erteilung von Erlaubnissen und Berechtigungen
fiir Luftfahrtpersonal zustdndigen Landesbehorden und die Beauftragten nach § 31c teilen
dem Luftfahrt-Bundesamt die fiir eine Speicherung nach Absatz 2 Nr. 1 und 2 und die fiir
eine Anderung oder Léschung einer Eintragung erforderlichen Daten unverziiglich mit.
Satz 1 gilt entsprechend, wenn diesen Behorden Daten nach Absatz 2 Nr. 3 und 4 von Ge-
richten und Staatsanwaltschaften libermittelt wurden.

Die nach Absatz 2 gespeicherten Daten sind spdtestens nach Ablauf folgender Fristen zu
16schen:

zwei Jahre

bei Entscheidungen wegen einer Ordnungswidrigkeit,

bei Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaft nach § 153a der Strafpro-
zessordnung,

funf Jahre,

wenn auf Geldstrafe oder auf Freiheitsstrafe von nicht mehr als drei Monaten erkannt wor-
den ist,

wenn von Strafe abgesehen worden ist,

zehn Jahre
in allen {ibrigen Fallen.

Die Frist beginnt mit der Rechtskraft oder Unanfechtbarkeit der Entscheidung. Eine Ent-
scheidung, mit der die Erteilung einer Erlaubnis oder die Anerkennung einer ausléndischen
Erlaubnis flir immer untersagt worden ist, wird geldscht, wenn der Betroffene gestorben
ist.

Uber die vom Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung erteilten Erlaubnisse und Berechtigungen des
Flugsicherungspersonals kénnen folgende Daten

1.

Name, Vorname, Anschrift, Geburtsdatum und -ort sowie die Staatsangehdrigkeit des Er-
laubnis- und Berechtigungsinhabers,
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§ 68

(1)

)

)
(4)

)

§ 69

Art der erteilten Erlaubnis oder Berechtigung, Ausweisnummer, Tag der Erstausstellung
und Giiltigkeitsdauer der Erlaubnis und Berechtigung,

Ruhen oder Widerruf der Erlaubnis und Berechtigung

an die zustindige Flugsicherungsorganisation, die den jeweiligen Angehdrigen des Flugsi-
cherungspersonals einsetzt, sowie an Behdrden und sonstige 6ffentliche Stellen im Inland,
die fiir die Verfolgung von Straftaten und fiir die Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit
des Luftverkehrs zustindig sind, ibermittelt werden, wenn dies zur Feststellung, welche
Erlaubnisse und Berechtigungen ein Angehoriger des Flugsicherungspersonals besitzt, er-
forderlich ist.

Rechtskriftige Entscheidungen wegen einer Straftat nach § 60 oder wegen einer Ord-
nungswidrigkeit nach § 58, die von einem in- oder ausldndischen Halter eines Luftfahr-
zeugs oder von einer fiir die Leitung eines in- oder ausldndischen Luftfahrtunternehmens
verantwortlichen Person im Inland begangen wurde, werden vom Luftfahrt-Bundesamt in
einem Deliktsregister gespeichert. Die Eintragungen dienen der Beurteilung der Zuverlds-
sigkeit des Halters oder der fiir die Leitung des Unternehmens verantwortlichen Personen
bei der Erteilung und Uberwachung von Genehmigungen und Erlaubnissen nach § 20 Abs.
1 und § 21a sowie flir Ermessensentscheidungen nach § 2 Abs. 7. Sie sind nach Ablauf
von zwei Jahren zu 16schen. Die Frist beginnt mit der Rechtskraft der Entscheidung.

Die nach § 31 Abs. 2 Nr. 11 fiir die Erteilung von Genehmigungen fiir Luftfahrtunterneh-
men zustdndigen Landesbehorden teilen dem Luftfahrt-Bundesamt die ihnen mitgeteilten
Entscheidungen von Gerichten und Staatsanwaltschaften nach Absatz 1 Satz 1 unverziig-
lich mit.

Die Daten diirfen nur zu den in Absatz 1 Satz 2 genannten Zwecken verwendet werden.
Das Luftfahrt-Bundesamt darf den Stellen, denen die Aufgaben nach Absatz 1 Satz 2 ob-
liegen, die Daten iibermitteln, soweit dies zur Erfiillung der genannten Aufgaben erforder-

lich ist.

Der Empfanger darf die iibermittelten Daten nur zu dem Zweck verwenden, zu dessen
Erfiillung sie ihm tibermittelt worden sind.

(weggefallen)

§70
(1)
1.

2.

Die Luftaufsichtsstelle oder auf Flugpldtzen ohne Luftaufsichtsstelle die Flugleitung darf
zum Zwecke der Erfiillung der ihr nach § 29 dieses Gesetzes zugewiesenen Aufgaben,

zum Zwecke der Strafverfolgung nach den §§ 59, 60 und 62 dieses Gesetzes,
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)

zum Zwecke der Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten nach § 58 dieses Gesetzes, § 108
der Luftverkehrs- Zulassungs-Ordnung und nach § 43 der Luftverkehrs-Ordnung,

zum Zwecke der Durchfiihrung des Such- und Rettungsdienstes,
zum Zwecke der Flugunfalluntersuchung,

zum Zwecke der Luftfahrtstatistik,

zum Zwecke der zollrechtlichen Uberwachung

folgende Daten {iber den Start und die Landung von Luftfahrzeugen erheben, verarbeiten
und nutzen:

Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

Luftfahrzeugmuster,

Anzahl der Besatzungsmitglieder,

Anzahl der Fluggiste,

Art des Fluges,

Start- und Zielflugplatz (nur bei Uberlandflug). Die Daten sind im Hauptflugbuch zu spei-
chern.

Die Daten nach Absatz 1 diirfen an das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur, das Bundesministerium der Verteidigung, die Strafverfolgungs- und Justizbehor-
den, das Luftfahrt-Bundesamt, die Flugsicherungsorganisation, die fiir die Untersuchung
von Flugunfillen zustindige Behorde, an die zustindigen Zolldienststellen und an die
Luftfahrtbehorden der Lander iibermittelt werden, wenn dies fiir die in Absatz 1 genannten
Zwecke im Einzelfall erforderlich ist.

Die Daten sind im Hauptflugbuch zu l6schen, soweit sie zur Erflillung der in Absatz 1
aufgefiihrten Aufgaben und Zwecke nicht mehr erforderlich sind, spatestens jedoch nach
zwei Jahren. Dies gilt nicht, soweit die nach Absatz 1 erhobenen Daten durch Loschung
der letzten drei Buchstaben des Eintragungszeichens anonymisiert worden sind.

Fiinfter Abschnitt
Ubergangsregelungen

§71

(1)

)

Ein bis zum 2. Oktober 1990 in dem in Artikel 3 des Einigungsvertrages genannten Gebiet
(Beitrittsgebiet) angelegter Flugplatz, der am 1. Mérz 1999 noch betrieben wird, gilt im
Sinne der §§ 6 bis 10 als genehmigt und, wenn er der Planfeststellung bedarf, als im Plan
festgestellt. Dies gilt nicht, wenn seit dem 3. Oktober 1990 fiir den Flugplatz eine Geneh-
migung oder eine Anderungsgenechmigung nach § 6 erteilt oder eine erteilte Genehmigung
oder Anderungsgenehmigung bestandskriftig zuriickgenommen oder widerrufen worden
1st.

Absatz 1 Satz 1 gilt fiir einen bis zum 31. Dezember 1958 in dem Gebiet der Bundesrepub-

lik Deutschland nach dem Stand bis zum 3. Oktober 1990 angelegten Flugplatz, der am 1.
Mirz 1999 noch betrieben wird, entsprechend. Satz 1 findet keine Anwendung auf die in
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§72

(1)

)

)

(4)

)

(6)

§73

(1)

§ 2 Abs. 5 des Sechsten Uberleitungsgesetzes vom 25. September 1990 (BGBI. 1 S. 2106)
genannten Flugplatze.

Vor dem 17. Dezember 2006 begonnene Planungsverfahren werden nach den Vorschriften
dieses Gesetzes in der ab dem 17. Dezember 2006 geltenden Fassung weitergefiihrt. § 11
Abs. 2 des Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetzes bleibt unberiihrt.

Die durch das Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr (BGBI. I S.
550) geénderten Vorschriften des 2. Unterabschnitts des Zweiten Abschnitts und des § 56
gelten nicht, wenn der Vertrag, aus dem die Luftbeférderung geschuldet wird, vor seinem
Inkrafttreten geschlossen wurde.

§ 54 in der durch das Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr
(BGBL. I S. 550) geédnderten Fassung gilt nicht, wenn sich der Unfall vor seinem Inkrafttre-
ten ereignet hat.

Die durch das Zweite Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr vom
5. August 2010 (BGBL I S. 1126) gednderten §§ 45 bis 47 gelten nicht, wenn der Vertrag,
aus dem die Luftbeforderung geschuldet wurde, vor dem 11. August 2010 geschlossen
wurde.

Der durch das Gesetz zur Schlichtung im Luftverkehr vom 11. Juni 2013 (BGBI. I S.
1545) eingefiligte 5. Unterabschnitt des Zweiten Abschnitts gilt nicht fiir Anspriiche, die
vor dem 1. November 2013 entstanden sind.

Die durch Artikel 21 des Gesetzes zur Umsetzung der Richtlinie iiber alternative Streitbei-
legung in Verbraucherangelegenheiten und zur Durchfithrung der Verordnung iiber Onli-
ne-Streitbeilegung in Verbraucherangelegenheiten vom 19. Februar 2016 (BGBI. I S. 254)
gednderten und eingefiigten Vorschriften des Zweiten Abschnitts 5. Unterabschnitt gelten
nicht fiir Anspriiche, die vor dem 1. April 2016 entstanden sind.

Der durch das Gesetz zur Einfiihrung eines Anspruchs auf Hinterbliebenengeld vom 17.
Juli 2017 (BGBL I S. 2421) angefiigte § 35 Absatz 3 gilt nicht, wenn sich der Unfall vor
dem 22. Juli 2017 ereignet hat.

Beauftragungen nach § 31b Absatz 1 Satz 2 in der Fassung der Bekanntmachung vom 10.
Mai 2007 (BGBL. I S. 698) erloschen mit einer Beauftragung nach § 31f Absatz 1, spites-
tens mit Ablauf des 31. Dezember 2012. Bis zum Erldschen der Beauftragungen nach §
31b Absatz 1 Satz 2 in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007 (BGBI. I S.
698) arbeiten die Beauftragten nach den Richtlinien des Bundesministeriums fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur und unterstehen der Rechts- und Fachaufsicht des Bundesauf-
sichtsamtes fiir Flugsicherung. Gegen die Entscheidungen des Beauftragten nach Satz 1 im
Rahmen seines Auftrags ist der Widerspruch statthaft. Der Widerspruch hat keine auf-
schiebende Wirkung. Hilft der Beauftragte nicht ab, entscheidet das Bundesaufsichtsamt
fiir Flugsicherung. Die Klage ist gegen die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch
das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, zu richten.
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2) Werden an einem Flugplatz nach § 27d Absatz 4 die in Absatz 1 genannten Beauftragten
nach § 31b Absatz 1 Satz 2 in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. Mai 2007
(BGBL. I S. 698) von einem Flugplatzunternehmen oder einem Land einer Flugsicherungs-
organisation nach § 31f Absatz 1 zur Wahrnehmung von Aufgaben der Flugsicherung
tiberlassen, gilt dieser Einsatz als Arbeitnehmeriiberlassung im Sinne des Arbeitnehmer-
iberlassungsgesetzes.

(2a)  § 31b Absatz 3 Satz 3 ist auch fiir Wirtschaftsjahre anzuwenden, die vor dem 30. Juni
2013 enden.

3) Fiir bereits zum 29. August 2009 titige Wirtschaftsunternehmen nach § 27c¢ Absatz 2 Satz
3 gilt die nach § 27¢ Absatz 2 Satz 4 vorgeschriebene Anzeige als erteilt.

4) Bis zum 31. Dezember 2014 gelten die zum 29. August 2009

a) im deutschen Luftraum in grenznahen Bereichen ausgeilibten Tatigkeiten auslédndischer
Flugsicherungsorganisationen als nach § 31b Absatz 6 gestattet,
b) an Flugplitzen nach § 27d Absatz 4 durch ausldndische Flugsicherungsorganisationen

nach § 31f Absatz 1 ausgeiibten Tétigkeiten bei Vorliegen aller anderen Voraussetzungen
als gestattet.

Anhang EV Auszug aus EinigVtr Anlage I Kapitel XI Sachgebiet C Abschnitt III (BGBI. 11
1990, 889, 1106)

Bundesrecht tritt in dem in Artikel 3 des Vertrages genannten Gebiet mit folgenden Maflgaben in
Kraft:

1. Luftverkehrsgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. I S.
61), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 28. Juni 1990 (BGBL I S. 1221), mit folgenden

Mafgaben:

a) Die §§ 33 bis 56 finden nur auf solche Schadensereignisse Anwendung, die nach dem
Wirksamwerden des Beitritts eingetreten sind.

b) Der Bundesminister fiir Verkehr wird ermédchtigt, fiir einen Zeitraum von drei Jahren ab

Wirksamwerden des Beitritts Aufgaben nach § 31 Abs. 2, die von den in Artikel 3 genann-
ten Landern wahrzunehmen wiren, auf andere Luftfahrtbehdrden zu {ibertragen.

82



