Internationales Ubereinko_mmen von 1992
Uber die zivilrechtliche Haftung fir Olverschmutzungsschaden

(Haftungsiibereinkommen von 1992)

(BGBI. 1996 11 S. 670; BGBI. 2002 11 943)

(Unverbindliche) deutsche Ubersetzung

Artikel |
Im Sinne dieses Ubereinkommens haben die nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

1. ,,Schiff* bedeutet ein Seeschiff oder ein sonstiges Seefahrzeug jeder Art, das zur Beférderung von
Ol als Bulkladung gebaut oder hergerichtet ist; jedoch wird ein Schiff, das Ol und andere
Ladungen beférdern kann, als Schiff nur angesehen, wenn es tatsachlich Ol als Bulkladung
befordert, und wahrend jeder Fahrt, die auf eine solche Beforderung folgt, sofern nicht
nachgewiesen wird, daB es keine Riickstande solcher Beforderung von Ol als Bulkladung an Bord
hat;

2. ,,Person“ bedeutet eine natirliche Person oder eine juristische Person des Offentlichen oder
privaten Rechts einschliellich von Staaten und ihren Gebietskdrperschaften;

3. ,,Eigentimer* bedeutet die Person oder Personen, in deren Namen das Schiff in das Schiffsregister
eingetragen ist, oder, wenn keine Eintragung vorliegt, die Person oder Personen, denen das Schiff
gehort. Jedoch bedeutet ,,Eigentlimer” in Féllen, in denen ein Schiff einem Staat gehort und von
einer Gesellschaft betrieben wird, die in dem betreffenden Staat als Ausrlster oder Reeder des
Schiffes eingetragen ist, diese Gesellschaft;

4. ,Staat des Schiffsregisters® bedeutet in bezug auf eingetragene Schiffe den Staat, in dessen
Schiffsregister das Schiff eingetragen ist, und in bezug auf nicht eingetragene Schiffe den Staat,
dessen Flagge das Schiff fuhrt;

5. ,,01* bedeutet bestdndiges Kohlenwasserstoffmineraldl wie Rohdl, Heizoél, schweres Diesel6l und
Schmierdl, gleichviel ob es als Ladung oder in den Bunkern des Schiffes befordert wird;

6. ,,Verschmutzungsschéden* bedeuten

a) Verluste oder Schaden, die auBerhalb des Schiffes durch eine auf das Ausflielen oder Ablassen
von Ol aus dem Schiff zuriickzufiihrende Verunreinigung hervorgerufen werden, gleichviel wo
das AusflieRen oder Ablassen erfolgt; jedoch wird der Schadenersatz fiir eine Beeintréchtigung
der Umwelt, ausgenommen der auf Grund dieser Beeintrachtigung entgangene Gewinn, auf die
Kosten tatsdchlich ergriffener oder zu ergreifender angemessener Wiederherstellungs-
maRnahmen beschrénkt;

b) die Kosten von SchutzmaBnahmen und weitere durch Schutzmalinahmen verursachte Verluste
oder Schéaden;

7. ,,SchutzmaBnahmen® bedeuten die von einer Person nach Eintreten eines Ereignisses getroffenen
angemessenen Malinahmen zur Verhitung oder Einschrankung von Verschmutzungsschéden;

8. ,,Ereignis” bedeutet einen Vorfall oder eine Reihe von Vorfallen gleichen Ursprungs die
Verschmutzungssch&den verursachen oder eine schwere, unmittelbar drohende Gefahr der
Verursachung solcher Schaden darstellen;

9. ,,Organisation” bedeutet die Internationale Seeschiffahrts-Organisation;



10. ,Haftungsiibereinkommen von 1969“ bedeutet das Internationale Ubereinkommen von 1969
iber die zivilrechtliche Haftung fir Olverschmutzungsschiden. Fiir Vertragsstaaten des
Protokolls von 1976 zu jenem Ubereinkommen bezeichnet dieser Ausdruck das
Haftungsibereinkommen von 1969 in der durch das genannte Protokoll gednderten Fassung.

Artikel 11
Dieses Ubereinkommen gilt ausschlieBlich
a) fir Verschmutzungsschaden, die verursacht worden sind
i) im Hoheitsgebiet einschlieRlich des Klistenmeers eines Vertragsstaats und

ii) in der nach Volkerrecht festgelegten ausschlieBlichen Wirtschaftszone eines Vertragsstaats
oder, wenn ein Vertragsstaat eine solche Zone nicht festgelegt hat, in einem jenseits des
Kistenmeers dieses Staates gelegenen, an dieses angrenzenden Gebiet, das von diesem Staat
nach Volkerrecht festgelegt wird und sich nicht weiter als 200 Seemeilen von den Basislinien
erstreckt, von denen aus die Breite seines Kiistenmeers gemessen wird,;

b) fur Schutzmallinahmen zur Verhitung oder Einschrdnkung dieser Schéaden, gleichviel wo sie
getroffen worden sind.

Artikel 111

(1) AuBer in den Fallen der Absatze 2 und 3 haftet der Eigentiimer eines Schiffes im Zeitpunkt des
Ereignisses oder, wenn das Ereignis aus einer Reihe von Vorféllen besteht, im Zeitpunkt des ersten
Vorfalls fur alle Verschmutzungsschaden, die infolge des Ereignisses durch das Schiff verursacht
wurden.

(2) Der Eigentimer haftet nicht fir Verschmutzungsschéaden, wenn er nachweist, daR die Schaden

a) durch Kriegshandlung, Feindseligkeiten, Birgerkrieg, Aufstand oder ein auflergewdhnliches,
unvermeidliches und unabwendbares Naturereignis entstanden sind,

b) ausschlieBlich durch eine Handlung oder Unterlassung verursacht wurden, die von einem Dritten
in Schadigungsabsicht begangen wurde, oder

c) ausschliellich durch die Fahrlassigkeit oder eine andere rechtswidrige Handlung einer Regierung
oder einer anderen fur die Unterhaltung von Lichtern oder sonstigen Navigationshilfen
verantwortlichen Stelle in der Wahrnehmung dieser Aufgabe verursacht wurden.

(3) Beweist der Eigenttimer, dal? die Verschmutzungsschéden ganz oder teilweise entweder auf eine
in Schéadigungsabsicht begangene Handlung oder Unterlassung der geschadigten Person oder auf
deren Fahrlassigkeit zurtickzufiihren sind, so kann er von seiner Haftung gegeniiber dieser Person
ganz oder teilweise befreit werden.

(4) Schadenersatzanspriiche wegen Verschmutzungsschaden kénnen gegen den Eigentiimer nur nach
diesem Ubereinkommen geltend gemacht werden. Vorbehaltlich des Absatzes 5 kénnen
Schadenersatzanspriiche wegen Verschmutzungsschiden weder auf Grund dieses Ubereinkommens
noch auf anderer Grundlage geltend gemacht werden gegen

a) die Bediensteten oder Beauftragten des Eigentiimers oder die Mitglieder der Besatzung;

b) den Lotsen oder eine andere Person, die, ohne Mitglied der Besatzung zu sein, Dienste fur das
Schiff leistet;

c) einen Charterer (wie auch immer er bezeichnet ist, einschlieflich Bareboat Charterer), Ausrister
oder Betreiber des Schiffes sowie einen mit der Betriebsfiihrung Beauftragten;



d) eine Person, die mit Einwilligung des Eigentimers oder auf Weisung einer zustandigen Behdrde
Bergungs- oder Hilfeleistungsarbeiten ausfihrt;

e) eine Person, die Schutzmalinahmen trifft;
f) alle Bediensteten oder Beauftragten der unter den Buchstaben ¢, d und e bezeichneten Personen,

sofern nicht die Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung zurtickzufiihren sind, die von ihnen
selbst entweder in der Absicht, solche Sché&den herbeizufihren, oder leichtfertig und in dem
BewuBtsein begangen wurde, dal solche Schaden wahrscheinlich eintreten wiirden.

(5) Dieses Ubereinkommen beeintrachtigt nicht das Riickgriffsrecht des Eigentiimers gegen Dritte.

Artikel IV

Tritt ein Ereignis ein, an dem mehr als ein Schiff beteiligt ist, und entstehen daraus
Verschmutzungsschéden, so haften die Eigentimer aller beteiligten Schiffe, sofern sie nicht nach
Artikel 111 befreit sind, gesamtschuldnerisch fur alle Schaden, die sich nicht hinreichend sicher
trennen lassen.

Artikel V

(1) Der Eigentiimer eines Schiffes ist berechtigt, seine Haftung auf Grund dieses Ubereinkommens
flr jedes Ereignis auf einen Gesamtbetrag zu beschranken, der sich wie folgt errechnet:

a) 4 510 000 Rechnungseinheiten fiir ein Schiff mit bis zu 5 000 Raumgehaltseinheiten,

b) flr ein Schiff mit einem dartiber hinausgehenden Raumgehalt erhéht sich der unter Buchstabe a
genannte Betrag fir jede zusatzliche Raumgehaltseinheit um 631 Rechnungseinheiten;

dieser Gesamtbetrag darf jedoch 89 770 000 Rechnungseinheiten nicht Gberschreiten.

(2) Der Eigentiimer ist nicht berechtigt, seine Haftung auf Grund dieses Ubereinkommens zu
beschréanken, wenn nachgewiesen wird, dal3 die Verschmutzungsschaden auf eine Handlung oder
Unterlassung zurtickzufuihren sind, die von ihm selbst entweder in der Absicht, solche Schéden
herbeizufuhren, oder leichtfertig und in dem Bewuftsein begangen wurde, dal solche Schaden
wahrscheinlich eintreten wirden.

(3) Um sich auf die in Absatz 1 vorgesehene Beschrankung berufen zu kénnen, hat der Eigentiimer
fiur den Gesamtbetrag seiner Haftung einen Fonds bei dem Gericht oder einer sonstigen zusténdigen
Stelle eines der Vertragsstaaten zu errichten, in dem nach Artikel 1X Klage erhoben wird, oder, wenn
keine Klage erhoben wird, bei jedem Gericht oder jeder sonstigen zustdndigen Stelle in einem der
Vertragsstaaten, in denen nach Artikel 1X Klage erhoben werden kann. Der Fonds kann entweder
durch Hinterlegung des Betrags oder durch Vorlage einer Bankgarantie oder einer anderen nach den
Rechtsvorschriften des Vertragsstaats, in dem der Fonds errichtet wird, zuldssigen und von dem
Gericht oder jeder sonstigen zustandigen Stelle flir ausreichend erachteten Garantie errichtet werden.

(4) Der Fonds wird unter die Geschéadigten im Verhéltnis der HOhe ihrer nachgewiesenen
Forderungen verteilt.

(5) Hat der Eigentimer oder sein Bediensteter oder Beauftragter oder eine Person, die ihm eine
Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit gewahrt, vor Verteilung des Fonds infolge des
betreffenden Ereignisses Schadenersatz fir Verschmutzungsschéden gezahlt, so tritt diese Person bis
zur Hohe des gezahlten Betrags in die Rechte ein, die dem Schadenersatzempfanger auf Grund
dieses Ubereinkommens zugestanden hatten.

(6) Das in Absatz 5 vorgesehene Eintrittsrecht kann auch von einer anderen als der darin genannten
Person fiir einen von ihr gezahlten Schadenersatzbetrag fur Verschmutzungsschaden ausgelbt



werden, soweit ein derartiger Eintritt nach dem anzuwendenden innerstaatlichen Recht zul&ssig ist.

(7) Weist der Eigentimer oder ein anderer nach, dafl er gezwungen sein konnte, einen solchen
Schadenersatzbetrag, fir den ihm ein Eintrittsrecht nach Absatz 5 oder 6 zugestanden hatte, wenn
der Schadenersatz vor Verteilung des Fonds bezahlt worden wére, zu einem spéteren Zeitpunkt ganz
oder teilweise zu zahlen, so kann das Gericht oder die sonstige zustandige Stelle des Staates, in dem
der Fonds errichtet worden ist, anordnen, dal? ein ausreichender Betrag vorlaufig zurtickgestellt wird,
um es dem Betreffenden zu ermdglichen, zu dem genannten spateren Zeitpunkt seinen Anspruch
gegen den Fonds geltend zu machen.

(8) Anspriche auf Grund von angemessenen Kosten oder Opfern, die der Eigentimer freiwillig auf
sich nimmt, um Verschmutzungsschéden zu verhiten oder einzuschrénken, sind anderen Anspriichen
gegen den Fonds gleichrangig.

(9) a) Die in Absatz 1 genannte ,,Rechnungseinheit” ist das Sonderziehungsrecht des Internationalen
Wahrungsfonds. Die in Absatz 1 genannten Betrdge werden in die Landeswahrung entsprechend
dem Wert dieser Wéhrung gegentiber dem Sonderziehungsrecht am Tag der Errichtung des in
Absatz 3 genannten Fonds umgerechnet. Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der
Landeswéhrung eines Vertragsstaats, der Mitglied des Internationalen Wéahrungsfonds ist, wird
nach der vom Internationalen Wahrungsfonds angewendeten Bewertungsmethode errechnet, die
an dem betreffenden Tag flr seine Operationen und Transaktionen gilt. Der in
Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswéhrung eines Vertragsstaats, der nicht
Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird auf eine von diesem Staat bestimmte Weise
errechnet.

b) Dessenungeachtet kann ein Vertragsstaat, der nicht Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds
ist und dessen Recht die Anwendung des Buchstabens a nicht zul&Bt, bei der Ratifikation, der
Annahme oder der Genehmigung dieses Ubereinkommens oder dem Beitritt zu dem
Ubereinkommen oder jederzeit danach erklaren, daB die unter Buchstabe a genannte
Rechnungseinheit 15 Goldfranken entspricht. Der unter diesem Buchstaben genannte
Goldfranken entspricht 65% Milligramm Gold von 900/1000 Feingehalt. Die Umrechnung des
Goldfranken in die Landeswéhrung erfolgt nach dem Recht des betreffenden Staates.

c) Die unter Buchstabe a letzter Satz genannte Berechnung und die unter Buchstabe b genannte
Umrechnung erfolgen in der Weise, dal} die Betrdge nach Absatz 1, in der Landeswahrung des
Vertragsstaats ausgedrickt, soweit wie moglich dem tatsdchlichen Wert entsprechen, der sich aus
der Anwendung des Buchstabens a Satze 1 bis 3 ergeben wirde. Die Vertragsstaaten teilen dem
Verwahrer die Art der Berechnung nach Buchstabe a oder das Ergebnis der Umrechnung nach
Buchstabe b bei der Hinterlegung einer Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder
Beitrittsurkunde zu diesem Ubereinkommen sowie immer dann mit, wenn sich die
Berechnungsart oder das Umrechnungsergebnis andert.

(10) Raumgehalt des Schiffes im Sinne dieses Artikels ist die Bruttoraumzahl, errechnet nach den in
Anlage | des Internationalen Schiftsvermessungs-Ubereinkommens von 1969 enthaltenen
Bestimmungen Uber die Vermessung des Raumgehalts.

(11) Der Versicherer oder sonstige finanzielle Sicherheitsgeber ist berechtigt, nach diesem Artikel
einen Fonds zu denselben Bedingungen und mit derselben Wirkung zu errichten wie der Eigentimer.
Dieser Fonds kann selbst dann errichtet werden, wenn nach Absatz 2 der Eigentiimer nicht berechtigt
ist, seine Haftung zu beschrénken, beeintréchtigt jedoch dann nicht die Rechte der Geschadigten
gegen den Eigentlimer.

Artikel VI

(1) Hat der Eigentimer nach einem Ereignis einen Fonds gemal Artikel V errichtet und ist er
berechtigt, seine Haftung zu beschranken,



a) so kénnen Anspriiche wegen Verschmutzungsschaden, die sich aus diesem Ereignis ergeben, nicht
gegen andere Vermogenswerte des Eigentiimers geltend gemacht werden,

b) so ordnet das Gericht oder die sonstige zustédndige Stelle eines Vertragsstaats die Freigabe des
Schiffes oder sonstiger dem Eigentimer gehérender Vermdgenswerte, die auf Grund eines
Anspruchs wegen sich aus dem Ereignis ergebender Verschmutzungsschaden beschlagnahmt
worden sind, sowie die Freigabe jeder Kaution oder sonstigen zur Vermeidung dieser
Beschlagnahme gestellten Sicherheit an.

(2) Dies gilt jedoch nur, wenn der Klager Zugang zu dem Gericht hat, das den Fonds verwaltet, und
wenn der Fonds tatsachlich zur Befriedigung seines Anspruchs verwendet werden kann.

Artikel VII

(1) Der Eigentimer eines in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragenen Schiffes, das
mehr als 2000 Tonnen Ol als Bulkladung beférdert, hat eine Versicherung oder sonstige finanzielle
Sicherheit, z. B. eine Bankbirgschaft oder eine von einem internationalen Schadenersatzfonds
ausgestellte Bescheinigung Uber die nach MaRRgabe der Haftungsgrenzen des Artikels VV Absatz 1
festgesetzten Betrage aufrechtzuerhalten, um seine Haftung fur Verschmutzungsschaden auf Grund
dieses Ubereinkommens abzudecken.

(2) Nachdem die zustdndige Behorde eines Vertragsstaats sich vergewissert hat, dafl die
Voraussetzungen des Absatzes 1 erfullt sind, wird fiir jedes Schiff eine Bescheinigung dariber
ausgestellt, daB eine Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit nach diesem Ubereinkommen
in Kraft ist. Fir ein in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragenes Schiff wird diese
Bescheinigung von der zustdndigen Behorde des Staates des Schiffsregisters ausgestellt oder
bestatigt; fur ein nicht in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragenes Schiff kann sie von
der zustandigen Behorde jedes Vertragsstaats ausgestellt oder bestatigt werden. Die Form dieser
Bescheinigung hat dem als Anlage beigefligten Muster zu entsprechen und folgende Angaben zu
enthalten:

a) Name des Schiffes und Heimathafen;
b) Name und Hauptgeschaftssitz des Eigentiimers;
c) Art der Sicherheit;

d) Name und Hauptgeschaftssitz des Versicherers oder sonstigen Sicherheitsgebers und
gegebenenfalls Geschéftssitz, an dem die Versicherung oder Sicherheit gewéhrt wird;

e) Geltungsdauer der Bescheinigung, die nicht langer sein darf als die Geltungsdauer der
Versicherung oder sonstigen Sicherheit.

(3) Die Bescheinigung wird in der oder den Amtssprachen des ausstellenden Staates abgefaBt. Ist die
verwendete Sprache weder Englisch noch Franzésisch, so ist eine Ubersetzung in eine dieser
Sprachen beizuflgen.

(4) Die Bescheinigung wird an Bord des Schiffes mitgefuhrt; eine Durchschrift wird bei der Behorde
hinterlegt, die das betreffende Schiffsregister fuhrt, oder, wenn das Schiff nicht in das Schiffsregister
eines Vertragsstaats eingetragen ist, bei der Behorde des Staates, der die Bescheinigung ausstellt
oder bestétigt.

(5) Eine Versicherung oder sonstige finanzielle Sicherheit gentgt nicht den Erfordernissen dieses
Artikels, wenn sie aus anderen Griinden als dem Ablauf der in der Bescheinigung nach Absatz 2
bezeichneten Geltungsdauer binnen drei Moneten nach dem Tag, an dem ihre Beendigung der in
Absatz 4 bezeichneten Behorde angezeigt wird, auBer Kraft treten kann, sofern nicht innerhalb der
genannten Frist die Bescheinigung dieser Behorde Ubergeben oder eine neue Bescheinigung
ausgestellt worden ist. Diese Bestimmungen gelten auch fiir Anderungen, die dazu fihren, daR die



Versicherung oder Sicherheit den Erfordernissen dieses Artikels nicht mehr gendigt.

(6) Der Staat des Schiffsregisters bestimmt vorbehaltlich dieses Artikels die Ausstellungs- und
Geltungsbedingungen fiir die Bescheinigung.

(7) Die nach Absatz 2 im Namen eines Vertragsstaats ausgestellten oder bestatigten
Bescheinigungen werden von anderen Vertragsstaaten fir die Zwecke dieses Ubereinkommens
anerkannt; sie messen ihnen die gleiche Wirkung bei wie den von ihnen selbst ausgestellten oder
bestatigten Bescheinigungen, und zwar auch dann, wenn sie fr ein Schiff ausgestellt oder bestatigt
worden sind, das nicht in das Schiffsregister eines Vertragsstaats eingetragen ist. Ein Vertragsstaat
kann jederzeit den ausstellenden oder bestatigenden Staat um eine Konsultation ersuchen, wenn er
glaubt, dal? der in der Bescheinigung genannte Versicherer oder Sicherheitsgeber finanziell nicht in
der Lage ist, die Verpflichtungen aus diesem Ubereinkommen zu erfiillen.

(8) Ein Schadenersatzanspruch wegen Verschmutzungsschaden kann unmittelbar gegen den
Versicherer oder eine andere Person, die fur die Haftung des Eigentimers fur
Verschmutzungsschéden finanzielle Sicherheit leistet, geltend gemacht werden. Hierbei kann sich
der Beklagte, auch wenn der Eigentiimer nach Artikel VV Absatz 2 nicht berechtigt ist, seine Haftung
zu beschranken, auf die in Artikel VV Absatz 1 vorgesehene Haftungsbeschrankung berufen. Er kann
ferner dieselben Einreden (mit Ausnahme des Konkurses oder der Liquidation des Eigentimers)
geltend machen, die der Eigentimer selbst hatte erheben kdnnen. AulRerdem kann der Beklagte die
Einrede geltend machen, dal? sich die Verschmutzungsschaden aus einem vorsétzlichen Verschulden
des Eigentlimers selbst ergaben; jedoch kann der Beklagte keine anderen Einreden geltend machen,
die er in einem vom Eigentimer gegen ihn eingeleiteten Verfahren hétte erheben kdnnen. Der
Beklagte hat in jedem Fall das Recht zu verlangen, dal} dem Eigentlimer der Streit verkiindet wird.

(9) Die aus einer Versicherung oder sonstigen finanziellen Sicherheit nach Absatz 1 verfiigbaren
Betrége sind ausschliellich zur Befriedigung von Anspriichen auf Grund dieses Ubereinkommens zu
verwenden.

(10) Ein Vertragsstaat wird einem seine Flagge fuhrenden Schiff, auf das dieser Artikel Anwendung
findet, nur gestatten, Handel zu treiben, wenn eine Bescheinigung nach Absatz 2 oder 12 ausgestellt
worden ist.

(11) Vorbehaltlich dieses Artikels stellt jeder WVertragsstaat durch seine innerstaatlichen
Rechtsvorschriften sicher, dal? fir jedes Schiff, das einen Hafen in seinem Hoheitsgebiet anlauft oder
verl&Rt oder das einen vor der Kiste innerhalb seines Kiistenmeers gelegenen Umschlagplatz anlduft
oder verldit, ungeachtet des Ortes, an dem das Schiff in das Schiffsregister eingetragen ist, eine
Versicherung oder sonstige Sicherheit in dem in Absatz 1 bezeichneten Umfang besteht, wenn das
Schiff tatsachlich mehr als 2 000 Tonnen Ol als Bulkladung befordert.

(12) Besteht flr ein einem Vertragsstaat gehorendes Schiff keine Versicherung oder sonstige
finanzielle Sicherheit, so finden die darauf bezliglichen Bestimmungen dieses Artikels auf dieses
Schiff keine Anwendung; es hat jedoch eine von den zustdndigen Behdrden des Staates des
Schiffsregisters ausgestellte Bescheinigung mitzufiihren, aus der hervorgeht, da das Schiff dem
betreffenden Staat gehort und dal’ seine Haftung innerhalb der in Artikel VV Absatz 1 festgesetzten
Grenzen gedeckt ist. Diese Bescheinigung hat soweit wie moglich dem in Absatz 2 vorgeschriebenen
Muster zu entsprechen.

Artikel VIII

Schadenersatzanspriiche nach diesem Ubereinkommen erléschen, wenn nicht binnen drei Jahren
nach Eintritt der Schaden Klage erhoben wird. Jedoch kann nach Ablauf von sechs Jahren nach dem
Ereignis, das die Schaden verursachte, nicht mehr Klage erhoben werden. Besteht dieses Ereignis
aus einer Reihe von Vorfallen, so beginnt die Sechsjahresfrist mit dem Zeitpunkt des ersten Vorfalls.



Artikel IX

(1) Sind durch ein Ereignis Verschmutzungsschaden im Hoheitsgebiet einschlieRlich des
Kistenmeers oder eines in Artikel 11 genannten Gebiets eines oder mehrerer Vertragsstaaten
entstanden oder sind in diesem Hoheitsgebiet einschlieBlich des Kistenmeers oder Gebiets
Schutzmalnahmen getroffen worden, um Verschmutzungsschéden zu verhiten oder einzuschranken,
so konnen Schadenersatzklagen nur vor den Gerichten des oder der betreffenden Vertragsstaaten
anhangig gemacht werden. Der Beklagte ist tUber derartige Klagen binnen angemessener Frist zu
unterrichten.

(2) Jeder Vertragsstaat tragt dafir Sorge, dafl seine Gerichte die erforderliche Zustandigkeit haben,
um Uber derartige Schadenersatzklagen zu erkennen.

(3) Nach Errichtung des Fonds geméal? Artikel V sind die Gerichte des Staates, in dem der Fonds
errichtet worden ist, fur die Entscheidung Uber alle Fragen der Zuteilung und Verteilung des Fonds
ausschlieBlich zustandig.

Artikel X

(1) Ein von einem nach Artikel 1X zustandigen Gericht erlassenes Urteil, das in dem Ursprungsstaat,
in dem es nicht mehr mit ordentlichen Rechtsmitteln angefochten werden kann, vollstreckbar ist,
wird in jedem Vertragsstaat anerkannt, es sei denn,

a) daR das Urteil durch betriigerische Machenschaften erwirkt worden ist oder

b) dal} der Beklagte nicht binnen angemessener Frist unterrichtet und dal ihm keine angemessene
Gelegenheit zur Vertretung seiner Sache vor Gericht gegeben worden ist.

(2) Ein nach Absatz 1 anerkanntes Urteil ist in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in dem
betreffenden Staat vorgeschriebenen Férmlichkeiten erfullt sind. Diese Férmlichkeiten dirfen keine
erneute Entscheidung in der Sache selbst zulassen.

Artikel X1

(1) Dieses Ubereinkommen gilt nicht fir Kriegsschiffe oder sonstige Schiffe, die einem Staat
gehoren oder von diesem betrieben werden und die zu der betreffenden Zeit ausschlieBlich im
nichtgewerblichen staatlichen Dienst eingesetzt sind.

(2) Fur Schiffe, die einem Vertragsstaat gehdren und fur gewerbliche Zwecke benutzt werden, kann
jeder Staat vor den in Artikel IX bezeichneten Gerichten belangt werden; dabei verzichtet er auf alle
Einreden, die sich auf seine Stellung als souveraner Staat griinden.

Artikel XI1

Dieses Ubereinkommen geht allen internationalen Ubereinkiinften vor, die an dem Tag, an dem das
vorliegende Ubereinkommen zur Unterzeichnung aufgelegt wird, in Kraft sind oder zur
Unterzeichnung, zur Ratifikation oder zum Beitritt aufgelegt sind, soweit solche Ubereinkiinfte mit
dem vorliegenden Ubereinkommen in Widerspruch stehen; dieser Artikel laRt jedoch die
Verpflichtungen von Vertragsstaaten gegentiber Nichtvertragsstaaten auf Grund solcher
internationaler Ubereinkiinfte unberiihrt.



Artikel X117
Ubergangsbestimmungen

Folgende Ubergangsbestimmungen gelten hinsichtlich eines Staates, der im Zeitpunkt eines
Ereignisses Vertragspartei sowohl dieses Ubereinkommens als auch des Haftungstibereinkommens
von 1969 ist:

a) Hat ein Ereignis Verschmutzungsschaden im Anwendungsbereich dieses Ubereinkommens
verursacht, so gilt die Haftung nach diesem Ubereinkommen als abgegolten, falls und soweit sie
auch nach dem Haftungsiibereinkommen von 1969 besteht;

b) hat ein Ereignis Verschmutzungsschiaden im Anwendungsbereich dieses Ubereinkommens
verursacht und ist der Staat Vertragspartei sowohl dieses Ubereinkommens als auch des
Internationalen Ubereinkommens von 1971 (ber die Errichtung eines Internationalen Fonds zur
Entschadigung fiir Olverschmutzungsschaden, so besteht eine nach Anwendung des Buchstabens
a verbleibende Haftung auf Grund dieses Ubereinkommens nur insoweit, als
Verschmutzungsschiaden nach Anwendung des genannten Ubereinkommens von 1971
unentschédigt bleiben;

c) bei der Anwendung des Artikels Il Absatz 4 ist der Ausdruck ,dieses Ubereinkommen* so
auszulegen, als beziehe er sich je nach Fall auf dieses Ubereinkommen oder auf das
Haftungsibereinkommen von 1969;

d) bei der Anwendung des Artikels V Absatz 3 ist der Gesamtbetrag des zu errichtenden Fonds um
den Betrag zu verringern, in dessen Hohe die Haftung nach Buchstabe a als abgegolten gilt.

Artikel XI1""
SchluBbestimmungen*

Die SchluRbestimmungen dieses Ubereinkommens sind die Artikel 12 bis 18 des Protokolls von
1992 zum Haftungstibereinkommen von 1969. Bezugnahmen in diesem Ubereinkommen auf
Vertragsstaaten gelten als Bezugnahmen auf die Vertragsstaaten des Protokolls.

*Vom Abdruck der im BGBI. 1994 11 S. 1150, 1160 ff. abgedruckten Schlubestimmungen wurde abgesehen.



